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Forord

Med tanke pa de forestaende forandringar som Vaxjo centrum stér infor avseende bl. a
omdaningen av jarnvagsomradet och med tanke pa den befolkningsokning staden raknar
med har Vaxjo kommun sett behovet av att se over allt frdn parkering till det
overgripande trafiksystemet med Riksvagarna i och runt staden. I denna process har
Fotgangarplanen sin sjdlvklara roll och rapporten har koppling till évriga trafikstudier
som pagar inom kommunen. Arbetet med Fotgidngarplanen har genomforts av Ramboll
AB pé uppdrag av Vaxjo kommun och foreliggande rapport ar resultatet av detta arbete.

Malet med Fotgangarplanen ar att den ska bidra till att skapa ett moderniserat
transportsystem. Fotgangare ska ses som ett eget trafikslag. Fotgangarplanen ska vara
ett planeringsunderlag for ett transportsystem som ar socialt, ekonomiskt och
miljomassigt hallbart. Den ska ligga till grund for all fotgangarrelaterad planering i och
runt Vaxjo tatort. Grunden for planen ar den redan framtagna "Trafikplan Véxjo 2030”.
Ambitionerna i Trafikplanen konkretiseras i denna Fotgangarplan genom att definiera
ett gangnat for fotgdngare. Malet ar att satta fokus pa fotgdngare och gora gangstraken
attraktiva s att fler vill rora sig till fots.

Arbetsprocessen med att ta fram Fotgangarplan for Vaxjo kommun har kdnnetecknats av
ett nara samarbete mellan medarbetarna pa Trafikenheten i Véaxjo kommun och
Rambolls konsulter. Processen har delvis drivits med inspiration fran AVS metodiken,
Atgirdsvalsstudie, dir grundtanken ér dialog mellan olika parter i tidigt skede av ett
projekt. I det har fallet har dialogen hallits mellan forvaltningarna i Vaxjé kommun.
Dialogen har framst forts genom workshops med olika inriktningar.

Viaxjo kommun

Per-Olof Lofberg
Trafikplaneringschef
Avdelningschef Trafik- och Gatuavdelningen

Tekniska Forvaltningen, Vaxjo kommun



1 Inledning

1 Vixjo ar ca 13 %' av alla resor rena géngresor, men faktum &r att néstan alla resor
startar och slutar med en promenad och i stort sett alla manniskor ar fotgangare nagon
gang varje dag.

Att prioritera fotgdngare i staden har manga fordelar. Fotgangare befolkar gaturummet
och skapar liv i staden, vilket i sig skapar trygghet och attraktivitet. Att ga ar dessutom
positivt for folkhélsan. Det ar till exempel kdnt att barn som gar eller cyklar till skolan
presterar battre i skolan eftersom de mar béttre och blir piggare.

Viaxjo kommun vill i och med framtagandet av denna fotgangarplan satta fokus pa
fotgangarnas roll i det offentliga rummet. Gang ar ett eget trafikslag och fotgangare har
vasentligt skilda behov jamfort med 6vriga trafikslag vilket mdste beaktas i den
kommunala planeringen. Tidigare i planeringen har gangtrafiken ofta kopplats ihop med
cykeltrafiken trots att behov och forutsattningar ser olika ut.

Géng ar dessutom ett jamlikt trafikslag som ar gratis och som alla kan nyttja. For detta
kravs dock att det offentliga rummet utformas pa ett sitt sa att det ar tillgangligt aven
for personer med funktionsnedsattningar.

Enligt Vaxjo kommuns gillande Transportplan bedoms de storsta utmaningarna vad
galler gangtrafiken vara:

o Att fler dldre vagar ga

o Att fler barn tillats gé sjalva

o Att fler funktionshindrade kan ta sig fram sjilva eller med ledsagare

e Att kvinnor kinner sig trygga nattetid

o Att fler tycker att det ar skont att ga att de vill ga langre, till bussen och parkera
langre bort.

For att mota dessa utmaningar kravs insatser inom en rad omraden dér flera av
kommunens forvaltningar kommer att behdva engageras. For att skapa forutsattningar
for okad gangtrafik i ett vél fungerande gangvignat kravs att fotgdngarfragan belyses
tydligare i den tidiga planeringen i samforstidnd mellan planeringsprocessens olika
aktorer.

Ute i gdngvagnatet kommer det att kravas nya lankar och vissa befintliga lankar kommer
att behdva byggas om och uppgraderas. Principer for drift och underhall av gangstrak
kommer att behova utvecklas. Men det kommer inte att racka med atgarder i den fysiska
miljon. For att fler ska vélja att rora sig till fots kravs ocksd kommunikationsinsatser och
beteendepaverkande atgirder.

1 RVU 2013. Siffran ar fran 2012.



1.1 Fotgangarplanens syfte och funktion

Syftet med en fotgangarplan ar att samla kommunens maél, stillningstaganden och
prioriteringar inom fotgdngaromradet i ett och samma dokument.

Fotgangarplanen ska visa pa principer for planering, byggande, drift & underhall och
kommunikation. Fotgangarplanens syfte ar ocksé att ge konkreta forslag pa hur
fotgangaren som transportslag kan lyftas inom respektive verksamhet.

De principer och 16sningsforslag som presenteras i denna fotgangarplan galler for hela
Viaxjo kommun.

1.2 Styrande dokument, mal och strategier

Kommunens mal for transportomrédet ar satta i Oversiktsplanen och Héllbara Vixjo
2030. I oversiktsplanen for Véxjo stad (2011) finns flera mal med béring p4 gangtrafik:

e En titare och mer funktionsblandad stad dar nastan alla persontransporter i
staden sker till fots, med cykel eller kollektivt firdmedel
e En stad for alla som framjar trygghet, siakerhet och folkhalsa.

I Héllbara Vaxjo 2030 sags bland annat:

"Genom att transportera mdanniskor och varor hdllbart sdvdl i stad som pa landsbygd kan
vi Rraftigt minska var klimatpdverkan. Det handlar om god tillgang till kollektivtrafik,
cykel och gdngvdgar och andra mojligheter for hdllbara resealternativ och ndrhet till
motesplatser och service.”

[ Héllbara Vaxjo 2030 star det dven att kommunen ska verka for trygga och sikra gang-
och cykelvagar.

Malen inom transportomradet styr den dvergripande Transportplanen for Vaxjo
kommun. I Transportplanen pekas sedan strategier ut inom fem olika strategiomraden
varav ett ar gang.

Strategiomrade gang fran Transportplan

Forbattra och o Utveckla gangnéitet for att erbjuda genare, vackrare, tryggare,
utveckla trafiksdkrare och tillgdnglighetsanpassade forbindelser.
gangstraken

e Fokusera forbattringen av gangstraken i och till de fyra
centrumbildningarna samt viktiga malpunkter i staden.

Drift och e Underhdlla gdngvagarna sé att de ar bekvdma och trygga.
underhéll pa

sangstraken o Minska singelolyckor for gdende pa grund av bristande drift och

underhall.



Till de olika strategierna finns ett antal utpekade atgarder. En av dessa atgarder ar:

"Ta fram en fotgdngarplan for Vixjo som ocksd ger principer eller losningar for dldres
behov, barns behov, trygghet for till exempel kvinnor nattetid samt tillgdnglighet for
personer med funktionsnedsdttning.”

Fotgangarplanen blir en av flera planer som sorteras in under Transportplanen i
kommunens hierarki for styrande planeringsdokument, tabell 1. Under 2020 pagar dven
arbetet med att ta fram en Teknisk Handbok med syftet att vara ett stod i
genomforandet av de atgarder och principer som foreslas i de olika planerna.

Tabell 1. Fotgdangarplanens placering i dokumenthierarkin.

Mal Strategier och Planer /Atgirder Handbocker
vagval

Oversiktsplan 2005 | Transportplan Trafikplan Teknisk handbok

Hallbara Vaxjo 2030 Trafikplan centrum

Trafiksdkerhetsplan

Cykelvagsplan

Fotgiangarplan

Parkeringsstrategi

1.3 Fotgangarolyckor

Olycksstatistik fran STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) for hela Vaxjo
kommun foér aren 2009-2019 har studerats. Bade singelolyckor med fotgangare och
kollisionsolyckor mellan fordon och fotgangare har studerats overgripande.

I STRADA har drygt 820 trafikolyckor med fotgdngare inblandade rapporterats under de
senaste 10 &ren. Av dessa ar knappt 650 singelolyckor med fotgdngare och runt 140
trafikolyckor ar kollisioner mellan fotgdngare och motorfordon, varav tva olyckor ar
dodsolyckor och 7 olyckor med allvarliga skador som {oljd. Utover detta har det intraffat
ett mindre antal olyckor mellan fotgangare och cyklister /mopedister.

Bland singelolyckorna kan en stor andel hirledas till halka pa grund av is eller sno (drygt
440 olyckor) och knappt 100 olyckor kan hérledas till ojimnheter pa gangbanorna och
16st grus. Ovriga singelolyckor har ingen tydligt beskrivande orsak till olyckan.

Bland pakorda fotgingare kan knappt 60 av de 140 trafikolyckorna (43 %) direkt
konstateras i STRADA att fotgdngaren blivit pdkord pé ett malat 6vergangsstalle. Ur



beskrivningarna av olyckorna kan utlasas att fler olyckor tros ha intraffat vid
overgangsstallen.

1.4 Regelverk

I detta kapitel sammanfattas de regelverk, riktlinjer och handbocker som har legat till
grund for Vaxjo kommuns fotgangarplans utformningsprinciper och insatsomraden.

1.4.1 PBL - Plan och Bygglagen

Planering och byggande av den fysiska miljon regleras av plan- och bygglagen (PBL). I
PBL stélls krav om att allmanna platser ska vara tillgangliga och anvandbara for personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga. Boverket har meddelat foreskrifter for
tillampningen av kraven i PBL vid saval nybyggnad som vid avhjalpande av hinder i
befintlig miljo genom de tva foreskrifterna ALM 2 och HIN 3.

Foreskrifterna ar bindande bestimmelser och kompletteras med allménna rad som
anger hur ndgon kan eller bor gora for att uppfylla en bindande regel i lag, férordning
eller foreskrift.

ALM 2 (BFS 2011:5)° - Boverkets foreskrifter och allminna rad om tillginglighet och
anvindbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga pa
allminna platser och inom omraden for andra anliggningar dn byggnader.

ALM 2 giller vid nybyggnation pa allméinna platser eller omraden for andra anlaggningar
an byggnader. Med en allmén plats menas en gata, vag, torg eller annat omrade som
enligt detaljplan ar avsett for gemensamma behov. Omraden for andra anlaggningar an
byggnader kan exempelvis vara fritidsomraden, nojesparker, friluftsbad,
parkeringsplatser utomhus med mera.

I ALM 2 finns bestimmelser och allmidnna rad om;

Utformning av gangytor utjamningar mellan gangytor
Ramper, trappor och hissar

Kontraster och markering

Skyltar och belysning

Sittplatser

Parkeringsplatser for rorelsehindrade med sarskilt tillstand

HIN 3 (BFS 2013:9)° - Boverkets foreskrifter om dndring i verkets foreskrifter och
allminna rad (2011:13) om avhjilpande av enkelt avhjalpta hinder till och i lokaler dit
allménheten har tilltriade och pa allménna platser.

2 https: / /rinfo.boverket.se /ALM /PDF /BFS2011-5-ALM2.pdf
3 https: / /rinfo.boverket.se /HIN /PDF /BFS-2013-9-HIN3.pdf
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HIN 3 galler pa alla platser som angivits som allméan plats i detaljplan samt i delar av
lokaler dit allménheten har tilltrade. Exempel pé enkelt avhjilpta hinder i gangvagnatet
kan vara:

Fysiska hinder exempelvis mindre nivéskillnader och ojamn markbelaggning
Bristande kontrast- och varningsmarkering

Bristande och blandande belysning

Bristande skyltning

Bristande utformning av balansstod.

1.4.2 Trafiklagstiftning

Trafikforordningen - Trafikforordningen (1998:1276) innehdller bestammelser for trafik
pa vag och i terrang. For gangtrafik finns relevanta avsnitt bland annat i:

e 7kap. Bestammelser for gdende pa vag
o 8 kap. Bestammelser for trafik pa gagata och i gangfartsomrade m.m.

Under kapitel 7 beskrivs att gaende ska vistas pa gangbanan om sadan finns. Saknas
gangbana bor gaende ga langs viagbanan eller vigrenen pa viagens vanstra sida. Finns
overgangsstalle ska gaende korsa gatan vid dessa och visa hansyn till avstdnd och
hastighet hos de fordon som niarmar sig dvergangsstéllet.

[ kapitel 8 beskrivs regelverket for gagata och gangfartsomrade.

Viagmarkesforordningen - Vigmarkesforordningen (2007:90) innehdller bestimmelser
om anvisningar for trafik och utméarkning pa vag och i terrang genom exempelvis:

e Vagmarken och tillaggstavlor
o Trafiksignaler
e Vagmarkeringar.
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1.5 Riktlinjer och handbocker

[ detta kapitel sammanfattas de framtagna riktlinjer och handbocker som har legat till
grund for Vaxjo kommuns fotgangarplans utformningsprinciper och riktlinjer.

Viigar och gators utformning (VGU)*

I Vigar och gators utformning (VGU), framtagen av Trafikverket och ddvarande Sveriges
Kommuner och Landsting (SKL), finns grundvarden, krav och riktlinjer for utformning av
trafiksdkra och framkomliga gangvagar och gangpassager samt ovrig
transportinfrastruktur. VGU &r obligatoriskt att anvanda pé statliga vigar men ar endast
ett rddgivande dokument for kommuner.

Kommunal VGU-guide. Vigars och gators utformning i titort

Den kommunala VGU-guiden ar framtagen av Trafikverket och davarande SKL for att
vara ett stdd vid utformning av gator i titorten. Guiden utgar fran de rad och riktlinjer
som finns framtagna i handboken Trafik for en attraktiv stad (TRAST) samt de krav och
rdd som finns framtagna i VGU.

Handbok for gdng, cykel och mopedtrafik (GCM handbok)®

GCM-handboken, ocksa den framtagen av Trafikverket och SKL, har syftet att sarskilt
lyfta fram gang- cykel och mopedtrafiken och dess behov. I GCM-handboken finns
darfor samlad kunskap om gang- cykel- och mopedtrafik som kan vara till stod i
planeringen och utformningen av infrastrukturen.

Gdngbar stad’

Gangbar stad ar ett dokument inom ramen for TRAST. Tanken &r att handboken ska ge
en overblick over aktuell kunskap och det material som har tagits fram om gangtrafik.
Skriftens huvuduppgift ar dock att bidra med praktiska rdd om hur kommunen kan
skapa nét for att ge battre forutsattningar for gangtrafiken.

* Vagar och gator utformning (VGU), Trafikverket, 2015

> Kommunal VGU-guide, Trafikverket, SKL; 2015

® Handbok fér gdng, cykel och mopedtrafik (GCM-handbok), Trafikverket, SKL, 2010
" Gangbar stad, Trafikverket, SKL, 2013
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2. Planeringsverktyg

Den kommunala samhallsplanering ska verka for en trafikmiljo som ar tillganglig och
fungerar for alla, oavsett forutsattningar och oavsett trafikslag. Historiskt har
fotgangarna séllan fatt std som ett eget trafikslag utan ofta slagits ihop med cyklister.
For att en stad ska upplevas som gangvanlig, attraktiv och intressant for fotgangare
maste staden planeras dven utifrin ett fotgangarperspektiv. I foljande kapitel redovisas
flera planeringsverktyg och utformningsriktlinjer som kan skapa férutsattningar for en
gangvanlig stad.

2.1 Kommunal samhdlisplanering

Redan i den tidiga planeringen, sa som vid framtagande av ny oversiktsplan eller
detaljplaner ska gangtrafikanter ses som ett eget trafikslag. Det ar viktig att planeringen
sker i en skala som uppmuntrar till gangtrafik dar utover sjalvklara parametrar som
trygghet och trafiksikerhet, aven tillganglighet i form av genhet och maskvidd ar
exempel pa viktiga faktorer som spelar stor roll for gingtrafikanter.

I planeringen for gangtrafikanter bor det tidigt beaktas vilka behov gaende har av att
vistas i och anvianda de planerade gaturummen. D4 kan livsrumsmodellen vara ett bra
verktyg for att inleda planeringsprocessen. Med Livsrumsmodellen klassificeras
gaturummen in i ndgot av de fem olika funktionella rummen, se nedan:

Transportrum: Ett rum for enbart motorfordonstrafik. GAng- och cykelpassager ar pa
ett tryggt och sakert satt helt separerade fran gatan. Transportrummet har en renodlad
trafikuppgift.

Integrerat transportrum: Oskyddade trafikanter kan fardas i rummet men har litet behov
av att korsa eller vistas i det. Korsningsanspraket uppkommer i anslutning till korsningar
mellan de integrerade transportrummen eller andra livsrum. [ rummet har oskyddade
trafikanter ett ansprak pa trygghet i form av andra trafikanters narvaro men utan att
samspela med dem. Gaturummet har som regel en transportfunktion.

Mjuktrafikrum: Ett rum som omfattar storre delen av stadens/tatortens gaturum.
Vaggarna i rummen uttrycker ett ansprak pa kontakt och niarvaro. Rummet bor
tillmotesgd manniskors ansprak att latt rora sig i rummets langs- och tvarriktning. I
rummet ska bilister och oskyddade trafikanter samspela. Biltrafikens ytor begrénsas s
langt det gdr med hansyn till gatornas funktion.

Integrerat frirum: Ett rum dar fotgangare och cyklister ar prioriterade. Motorfordon har
mojlighet till begransad korning men det ska ske med stor hinsyn till de oskyddade
trafikanterna. Lag fart ar en forutsattning och prioritet for fotgangare /cyklister galler.
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Frirum: Ett rum fOr cyklister, fotgangare och de lekande barnen. I frirummet ska de
oskyddade trafikanterna inte behova oroa sig for motorfordonstrafik, som i princip inte
bor forekomma. Utformningen ska utga fran gaendes och cyklisters perspektiv och
hastighet.

Livsrumsmodellen beskriver alltsa principer for hur olika gaturum bor utformas for
gdende och mer om livsrumsmodellen finns att lasa i Trafik for en attraktiv stad, TRAST.

2.1.1 Gangtrafik i éversiktsplaner

Redan i kommunens oversiktsplanering bor fotgangaren betraktas som ett eget
trafikslag. Gangtrafik har en viktig funktion eftersom fléden av gdende skapar folkliv och
trygghet i gatumiljon. Storre floden av fotgangare skapar ocksa underlag for kommers
och samhallsservice, vilket gor att staden blir &nnu mer levande och intressant.

I den kommunala planeringen kan cirka 1,5-2 km ses som ett rimligt avstand att forflytta
sig som gaende. I den Oversiktliga planeringen bor kommunen darfor arbeta for att
skapa centrumbildningar och viktiga malpunkter som torg, stationer och parker med
sddana avstand att det blir mdjligt att rora sig mellan dessa tills fots. Det ar ocksé viktigt
att studera kopplingarna mellan olika mélpunkter och centrumbildningar och arbeta
med gangvanliga atgarder i straken mellan dessa for att det mentala avstandet for
fotgangare ska minska.

2.1.2 Gangtrafik i detaljplaner

Nedan foljer en arbetsordning fér hur gangtrafik kan hanteras i detaljplanearbetet.

Eget trafikslag

For det forsta bor gang hanteras som ett eget trafikslag och inte klumpas ihop med
cykeltrafik. Fotgdngare och cyklister kan till stor del dela infrastruktur men behoven for
de olika grupperna skiljer sig avsevart. Det bor ocksa belysas vilka olika typer av
fotgdngare som kommer att rora sig i planomradet och hur deras olika behov ser ut.

Beakta mdl och strategier

Beakta de kommunala mél som har baring p4 gangtrafik och fundera kring hur
detaljplanen kan verka for att uppfylla dessa. Beakta aven kommunens strategier inom
trafikomradet, exempelvis prioritering mellan olika trafikslag.

Forutsdttningar

Beskriv forutsattningar for fotgangare exempelvis befintliga forhallanden, malpunkter
inom och utanfor planomradet, kopplingar till kollektivtrafik och omradets dvriga
framtidsplaner. Det ar sarskilt viktigt att beskriva att gangstrak mellan viktiga
malpunkter kan gi genom det aktuella planomradet.

Det ar ocksa viktigt att belysa kdnda problem och brister i eventuellt befintligt gdngnat
kring planomradet. Den aktuella planen kan bli ett verktyg for att 10sa brister aven for
boende eller verksamma utanfor det aktuella planomradet.
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Tillgdnglighet i planforslaget

[ framtagandet av en detaljplan behover en rad olika tillganglighetsaspekter beaktas.
Foreslaget gangvagnat ska dels sakerstélla tillganglighet for alla inom planomradet men
ska ocksa fungera tillsammans med befintlig infrastruktur och bilda kontinuerliga
gangstrdk med likartad standard.

Genhet och maskvidd behover beaktas, foreslaget gangnat ska ge acceptabla
genhetskvoter till relevanta malpunkter. Gingnatet behover utformas sé att storre
sammanhdngande bebyggelsestrukturer inte ger barridreffekter. Hur gangnatet minskar
risken for barridreffekter som omgivande storre vagar, jarnvagar och vattendrag
behover ocksa hanteras i planen.

I detaljplaneskedet behover det dven sdkerstallas att det finns tillrackligt med utrymme
for att gora gangytorna tillgangliga for alla. Det behover aven finnas plats for att
genomfora drift- och underhallsatgarder.

Trafiksdkerhet i planforslaget

Foreslaget gdngnat ska ge god trafiksdkerhet bade pé strackor och i korsningspunkter.
Pa strackor behover val av gangvagstyp beaktas. Det bor redan i detaljplanen sdkerstéllas
att ytor for separering mellan fotgdngare och motorfordon samt mellan fotgdngare och
cyklister finns dar det behovs.

For att minska risken for singelolyckor spelar val av markmaterial en stor roll samt
moijligheten till att kunna skota drift och underhall av gdngbanan pa ett rationellt satt.
Utformning av belysning ar ocksa viktigt.

Trafiksakerhet i korsningspunkter behover beaktas sarskilt i planarbetet. Det behover
utredas om det finnas behov av hastighetssidkrande atgarder och planen maste ge
utrymme for lamplig typ av hastighetssakring utan att denna inkriktar pa andra
kvaliteter i gangnatet.

Trygghet i planforslaget

I detaljplaneskedet finns goda mojligheter for att ge forutsattningar for ett tryggt
gangnat. Gingbanornas placering i forhéllande till 6vrig bebyggelse och dvriga
trafikerade strak behover vara vél genomtinkt for att undvika odslighet och skapa
kontakt mellan méanniskor. Gangvagen ska vara overblickbar, placering av vegetation,
utformning av tunnlar och utformning av gatubelysning ar sarskilt viktigt.

For tryggheten ar dven drift och underhdll av gdngnatet av stor vikt. Vem som ar
ansvarig for drift och underhalls av gdngbanor ar darmed mycket viktigt att klargora
redan i planarbetet.
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Reglering av gdngytor i detaljplanen

Plankarta med tillhorande bestimmelser maste utformas pé ett satt som sakerstéaller att
de tankar och principer for fotgangare och gangnat som tagits fram i planprocessen
ocksé blir genomforda. I huvudsak ska det alltid sdkerstéllas i detaljplanen att det finns
tillgangliga gangytor pa allman platsmark. [ undantagsfall kan en gangbana placeras pa
kvartersmark men da ar det viktigt att det tydligt regleras i detaljplanen att denna ska
vara tillganglig for allman gangtrafik.

2.2 Utformningsprinciper

I foljande kapitel redovisas detaljerade utformningsprinciper for hur trafikmiljon bor
utformas for att skapa sakerhet, trygghet, tillganglighet och framkomlighet for
gangtrafiken. Kapitlet ar indelat i tva delar dar forsta delen handlar om utformning av
gangbanor, dvs ldnkarna, och den andra delen handlar om utformning av passager.

2.2.1 Gangbanor

2.2.1.1 Val av regleringsform, gangbana, gagata eller gangfartsomrade

Utover den traditionella gatan som ar uppdelad i kérbana och gdngbana finns andra
regleringsformer i syfte att framhélla fotgangarens framkomlighet och tillganglighet
framfor fordonstrafiken.

[ VGU Krav avsnitt 2.3 anges att:

"Om vdgen eller gatan inte delas upp i olika banor blandas alla trafikanter pd samma yta
och generella trafikregler om fordons och gdendes placering och forhdllande sinsemellan
dd t.ex. fardriktningarna korsas galler.

Vig ddr gdende ska kunna anvdnda hela vdigen och fordonsforare ska vdja for gdende kan
forklaras vara gagata eller gdngfartsomrdde genom lokala trafikforeskrifter. For detta
krdvs att vigen eller omrddet dr:

o Utformat sd att det framgdr att gdende nyttjar hela ytan
e Utformat sd det inte dr lampligt att fora fordon med hogre hastighet dn gangfart”

Gdngbana

I denna skrift 4r en gangbana en yta som tydligt dr avgransad fran korbanan, antingen
med en kantsten eller med en malad linje. Att endast utforma ett gaturum dér skiljet
mellan den tankta kérbanan och gangytan ar en plattrad eller en avvattningsyta bedoms
inte vara en fullgod gangbana eftersom biltrafiken regelmassigt har ratt att kora dven pa
ytan innanfor skiljeremsan.

Gdgata

For att anlagga en gigata bor det vara stora floden av gdende langs och tvars gatan. En
gigata bor ha malpunkter pd bada sidor av gatan vilket dr en forutsattning for att hela
gaturummet ska nyttjas av gdende. En gagata bor aldrig ha busstrafik eller spirbunden
trafik och ar olamplig som huvudcykelstrak. Pa en gagata far fordon normalt endast
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framforas for att korsa gatan. Undantag galler for varuleveranser till butiker 1angs gatan,
transporter av gods eller boende till adress langs gatan, transport av hotellgaster eller
motsvarande samt transport av sjuka och rorelsehindrade. Alla fordon ska framforas i
gangfart och alla har vjningsplikt mot gaende. P4 en gagata far anlaggas
parkeringsplatser for rorelsehindrade, i 6vrigt ska det inte finnas ndgon parkering.

Gdngfartsomrdde

Till skillnad fran en gigata ar i ett gdngfartsomrédde alla fordon tillitna men alla ska
fardas i gdngfart och samtliga fordon har vajningsplikt for gaende. For att ett
gangfartsomrade ska fungera och att fordonshastigheterna forblir l1dga kravs att
malpunkternas lagen ger upphov till rorelse bade tvars och langs med gatan. Antalet
gdende bor vara dominerande i ett gdngfartsomrade.

Stockholms stad har tagit fram ett dokument om "Riktlinjer for GANGFARTSOMRADEN”
frdn 2017°. 1 denna finns en anvindbar checklista for nar gngfartsomréde ar en lamplig
regleringsform. Om inte samtliga egenskaper och forutsattningar finns bor en annan
regleringsform véljas.

e Det finns férutsattningar fér korsande rorelsemonster hos gdende
e Platsen har forutsattningar att vara ett frekvent gangstrak under stora delar av
dygnet
e Antalet gdende forvantas tydligt Overstiga antalet fordon
e Antal fordon/dygn férvantas understiga 1000f/d
e Gatan anvands inte for nagot av foljande:
o Sparbunden trafik
o Stombuss eller buss i linjetrafik
o Primér uttryckningsvag
o Pendlingsstrak for cykel (huvudstrak for cykel olampligt)
o Genomfart for tung trafik
e Omrdadet stracker sig max 200 - 300 meter
e Angoringsbehovet ar litet. Leveransbehovet ar litet (eller mojlighet till
tidsseparering finns).

8 Riktlinjer for GANGFARTSOMRADEN, Stockholms stad, 2017
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2.2.1.2 Nér finns behov av gangbana?

[ VGU Krav avsnitt 2.4.6.2 anges att:
"Om VR230 km/h ska gdngbana vara vl dtskild frdn kérbana...”

Vidare anges i VGU RAD avsnitt 2.2.2 en riktlinje for separering mellan fotgingare och
biltrafik enligt tabell nedan.

Géngfartsomride Separation for synskadade, I 6vrigt ingen separation
VR 30 ADT <500 f/d Gangbana pa minst en sida
VR 30 ADT> 500 f/d Géngbanor pa bada sidor

VR 40 ADT <2000 f/d Gangbanor pa bada sidor

VR 40 ADT> 2000 f/d Gangbanor pa bada sidor

VR 60 Gang och cykel separerad langs vigen (kan
vara avskild med kantstod, skiljeremsa,

heldragen linje eller som cykelfalt)

VR 80 GC <50 per dygn | Gang i vagren

VR 80 GC>50 per dygn | Gang och cykel separerad langs vigen.
Friliggande GC-véag eller avskild med

skiljeremsa. Korsningar planskilda.

2.2.1.3 Genhet och maskvidd

Gangvagnatets maskvidd, alltsa avstandet mellan tva lankar i nitet, har stor betydelse
for natets funktion och attraktivitet. Ett tatt gdngnat skapar forutsattningar for att
uppna tillfredsstéllande genhet mellan manga olika malpunkter.

For att mita genhet kan genhetskvot anvdandas. Med genhetskvot jamfor man det
faktiska gangavstandet med fagelvagen mellan tva punkter. I lokalnitet for gdende ar det
onskvart att genhetskvoten mellan tva punkter i nétet inte overstiger 1,25. Gdngvagen
ska alltsd inte vara mer an 25 % langre an fagelvigen. Genhetskvot pa 1,25 - 1,5 kan anses
acceptabel och genhetskvoter dver 1,5 anses icke acceptabel.’

I en tét stadsstruktur ar genheten i gingnitet generellt god. Genheten kan dock
forsamras av barridrer sdsom storre vagar, jirnvagar, vattendrag eller langa slutna

% Gangbar stad, Trafikverket, SKL, 2013
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kvarter. En tat maskvidd skapar aven trygghet i staden eftersom det alltid kommer att
finns andra vagar att vilja om ett specifikt strak eller kvarter kinns slutet och otryggt

2.2.1.4 Bredder

I GCM-handboken summeras fotgangares, cyklisters och rullstolsburnas
utrymmesbehov utifran VGU och ALM 2.

Grundmatt Bredd Langd | Hojd

Fotgangare 0,7m 2,2 m fri hojd enl. ALM 2
Fotgangare med 1,2 m

ledsagare /ledarhund

Fotgangare med barnvagn 0,7m 1,7m

Fotgangare med 0,8m

tvillingvagn

Rullstol 0,8m 1,4 m

(0,9 m enl. ALM 2)

Cyklist 0,75 m

Avstand mellan fotgingare | 0,5m
och cyklist

Avstand mellan tvé cyklister | 0,75 m

Avstand till kant eller ricke | 0,1-0,4 m




Mot bakgrund av ovanstdende anger Boverkets foreskrift ALM 2 att gdngbanor vid
nybyggnation bor vara minst 2,0 meter breda for att mdjliggora vandning med rullstol.

For redan bebyggd miljo godtas ndgot mindre bredd, 1,75 meter. Vid kortare
avsmalningar, till exempel en belysningsstolpe eller en skylt kan ytterligare minskad
bredd godtas. Mattet ska dock inte understiga 1,3 m eftersom en gaende med en
ledarhund maéste kunna ta sig forbi, se tabell nedan.

Rekommenderat minsta matt pa

gangbana
Nybyggnation 2,0m
Bebyggd miljo 1,75 m

Kort avsmalning, bebyggd milj6 | 1,3 m

Vad giller nybyggnation av kombinerade gang- och cykelbanor finns foljande
rekommendationer i GCM-handboken, se tabell nedan.

Typ av bana Litet cykelflode Stort cykelflode
Separerad enkelriktad Géngbana: 1,8 m Géngbana: 1,8 m
cykelbana Cykelbana: 1,6 m Cykelbana: 2,0 m
Separerad dubbelriktad | Gangbana: 1,8 m Géngbana: 1,8 m
cykelbana Cykelbana: 2,25 m Cykelbana: 3 m*
Oseparerad dubbelriktad | 3,0 m 4,0m

cykelbana

Stort cykelflode: enkelriktad bana >200 /maxtimme eller 1500-200/d,
dubbelriktad bana >300 /maxtimme eller 2000-3000/d

*Mdtt taget fran Vixjo kommuns cykelvdgplan

Vid planering av kombinerade gang- och cykelbanor ar det dock viktigt att dven fundera
over utrymmeskrav for berorda trafikantgrupper samt vilken standard som efterstravas i
aktuellt strak och inte bara applicerar rekommenderade standardbredder.

Ar den dimensionerande trafiksituationen pé en stricka exempelvis att tvd gdende i
bredd ska kunna mota tva cyklister bor den totala bredden pa gang- och cykelbanan,
utifrdn grundmatt enligt tabell i avsnittets borjan, vara 4,35 meter oavsett hur stort
cykelflodet ar.
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Vid behov av separering av befintliga kombinerade gang- och cykelbanor behover en
bedomning kring hur ytan ska fordelas mellan trafikslagen goras for varje enskild plats
baserat pa fordelning mellan de olika trafikslagen.

For de gdngbanor som vintervaghalls av Vaxjo kommun sjdlva anvands normalt 2,5 meter
breda fordon. Den totala bredden for gdngbanan eller gang- och cykelbanan bor darfor
vara over 2,5 meter.

2.2.1.5 Avgriansning mot cykel

I planeringen ar det viktigt att se gang och cykel som tva olika trafikslag med vitt skilda
behov och férutsattningar. I vissa trafikmiljoer och under vissa forutsattningar kan de
bada trafikslagen dock samsas pa en gemensam bana men i manga fall bor gangtrafiken
separeras fran cykeltrafik.

Separering av fotgangare och cyklister okar tryggheten for gaende, i synnerhet aldre,
och okar framkomligheten for cyklister. Separering har dock ingen namnvard betydelse
nar det galler trafiksdkerhet di en mycket liten andel av fotgangares respektive
cyklisters trafikskador uppkommer i kollisioner dem emellan.

I GCM-handboken lyfts tre faktorer som paverkar om fotgangare och cyklister bor
separeras eller ej:

o Forbindelsens funktion i gang- respektive cykelndtet
Separering rekommenderas om forbindelsen utgor en del av huvudgangnatet
eller om férbindelsen anvands av ménga med hoga krav pa tillgdnglighet. Siledes
bor huvuddelen av gang- och cykelbanor inom titort vara separerade.

¢ Gdng- och cykelflodets funktion och sammansdttning
Separering rekommenderas exempelvis om lanken anvands av fler 4n 200
cyklister och 200 fotgidngare per timme eller fler an 300 cyklister och 50
fotgdngare per timme. I kraftigt trafikseparerade omrdden med ett finmaskigt nat
av ofta friliggande gang- och cykelviagar kan de mest trafikerade gang- och
cykelvigarna, alltsd huvudnéten for gdng och cykel, separeras medan de mer
lagutnyttjade kopplingarna kan lamnas oseparerade.

e Cpykeltrafikens hastighet
Separering rekommenderas da utformningen medger cyklisterna att hélla
hastigheter upp emot 30 km /h. Elcyklar far idag koras med elassistans upp till 25
km/h. Manga cyklister kan sdledes cykla upp emot 30 km/h i en mycket stor del
av cykelvignatet, dven i delar dér cyklister tidigare har kunnat antas hélla
vasentligt lagre hastigheter. Den 6kade anvandningen av elcykel beddms sdledes
Oka behovet av separering mellan gdende och cyklister.
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Separering mellan fotgdngare och cyklister kan uppnds pa flera olika satt.

Vit heldragen linje

Fungerar generellt bra men kan vara ett tillginglighetsproblem for synskadade sa
den inte ger tillracklig taktil vagledning.

Skiljeremsa

En skiljeremsa i ett annat material 4&n banorna kan ge bra separering mellan
fotgangare och cyklister och ge god taktil vagledning. Det ar viktig att
skiljeremsan dven har visuell kontrast. Anlaggningskostnaden ar dock hogre och
skiljeremsa kan fordyra drift och underhdll beroende pé utférande.

Olika material

Med olika markmaterial pa gang- respektive cykelbanorna kan mycket god
separering uppnas med god taktil vigledning, i synnerhet om banorna skiljs it
med skiljeremsa. Det ar dven viktigt att de bada materialen har visuell kontrast.
Olika markmaterial kan fordyra drift och underhall beroende pa utférande.
Nivdskillnad eller fast hinder

Separering med nivaskillnad eller fasta hinder sdsom racke eller pollare ger god
separering men kan ge 6kad snubbel- eller pdkorningsrisk. Drift och underhall
kan forsvaras och férdyras och banorna behdver goras bredare.

[ kommunens cykelvagplan beskrivs hur och var separering mellan gaende och cyklister
ska ske. Separering sker pd det prioriterade huvudnétet genom mélning.

Genom vit heldragen linje och symboler kan du enkelt separera gdende och cyklister.
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2.2.1.6 Lutningar pa gangbanor
Vid nybyggnation ska inte en gangbana luta mer an 2% (1:50) varken i langsled eller i
tvarled (ALM 2).

Aven i befintlig miljo boér gdngbanor som inte lutar mer &n 2 % i lings-eller tvérled
efterstravas.

2.2.1.7 Ramper och trappor

Vid storre nivaskillnader ska sarskilda ramper med vilplan anldggas. En ramp vid
nybyggnation ska inte luta mer an 5 % (1:20). Vilplan ska anldggas efter varje 0,5 m
upptagen hojdskillnad och vilplanet ska vara 2 meter langt.

Vid storre lutningar kan sarskilda ramper med vilplan anlaggas. En ramp i befintlig miljo
bor inte luta mer dn 5 % (1:20) men i befintlig miljo kan dock en ndgon brantare 16sning,
cirka 8 % (1:12) accepteras.

Ramper ska vara minst 1,4 meter breda och ocksa utformas med ratt utformade
handledare och avikningssydd. Dessutom ska bade ramper och trappor
kontrastmarkeras. Mer om utformning av ramper kan lasas i ALM 2 kapitel 9.

Om det inte ar mojligt att undvika att anldgga en trappa i gdngvagen ska denna
kompletteras med en ramp eller en tillganglig alternativ vag (ALM 2).

En trappa och en ramp ska alltid utformas med ledstianger pa bada sidor. Dessa ska vara
greppvanliga och finns pa en héjd av 0,9 m samt dven pa en hojd av 0,7 m i en ramp.
Ledstangerna ska ga forbi oversta och nedersta trappsteget respektive rampens borjan
och slut med 300 mm (ALM 2).

2.2.1.8 Mindre nivaskillnader

Vad giller utjamning mellan gangytor anges i ALM 2 kapitel 8 att passager mellan olika
gangytor eller anslutningar till gangytor ska utformas, placeras och markeras sé att de
inte medfor hinder for personer med nedsatt rorelse eller orienteringsformaga. P4 dessa
platser ska delar av nivaskillnaderna utjaimnas med nersankt kantsten till 0-niva sa att
personer med nedsatt rorelseféormaga kan ta sig fram. Utjamning till 0-niva bor inte ha
storre lutning an cirka 8 % (1:12). Exempel pa platser dar utjamning ska ske ar
overgangsstdllen eller andra ytor avsedda for att korsa gatan.

2.2.1.9 Markmaterial pa gangbanor
Enligt ALM 2 §7 ska gdngytor vara jamna, fasta och halkfria.

Lampliga material for gdngytor ar asfalt, betongplattor och slita stenhéllar. Smagatsten
ar ett olampligt material ur tillgdnglighetssynpunkt da ytan blir ojaimn och hal vid regn
och sno.

[ vissa dldre miljoer dar smagatsten ar att foredra av gestaltningsmassiga eller historiska
skal kan ett strak av ett annat slatare material anlaggas. GCM-handboken
rekommenderar en bredd pa 1,3 for sddant stradk. I ALM 2 anges att nir sliata gangytor
kombineras med ojaimna gangytor som har en annan belidggning bor, den sldta gangytan
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vara minst 0,90 meter bred och forses med maotesplatser och vandzoner for att fungera
for exempelvis personer med rollator.

2.2.1.10 Moblering

Mojligheten att kunna sétta sig ner och vila i anslutning till gdngytor ar viktigt for manga
manniskor. Vid backar, pa vilplan och vid motesplatser ar det sarskilt viktigt att det finns
bankar. I ALM 2 anges att sittplatser ska finnas i anslutning till gdngvéagar och i parker. I
GCM-handboken rekommenderas avstand mellan bankar i olika typer av gdngmiljoer, se
tabell nedan.

Avstand mellan bankar
Parkomraden 250 m
Bostadsomriden 100 m
Centrumomréden med méinga 25m
fotgingare

Det ar viktigt att gatumoblering inte utgor hinder for fotgangare och bor placeras
utanfor den tillgdngliga gdngytan exempelvis i en mobleringszon. I mobleringszonen kan
flera ytterligare funktioner samlas sdsom tradplantering, belysningsstolpar, skyltar och
utsmyckning. Utrustning kan dven placeras utanfor gdngbanans grans mot exempelvis
kvartersmark, gronyta eller liknande.

For att sittmoblerna ska vara tillganglig ska de utformas med ryggstod, armstod och med
en sitthojd 45-50 cm.

2.2.1.11 Belysning
Belysning av gdngbanor fyller en rad olika funktioner och behov:

e Trafiksdkerhet
Fotgangare tar liten plats och syns déligt i morker. God belysning ar sarskilt
viktigt i korsningspunkter med biltrafik och i granssnitten mellan gang- och
cykeltrafik. Belysning gor dven att fotgangarna sjdlva kan undvika hinder och
minskar risken for singelolyckor.

e Trygghet
Belysning av gdngvégar kan vara avgorande fér om en person véljer att g en
stricka eller ej. Belysning som skapar god 6verblick dver miljon kring en gangyta
ar avgorande for trygghetsupplevelsen.

e Gestaltning
Belysning spelar en viktig roll for att skapa attraktiva miljoer dar manniskor vill
vistas.
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o Tillgdnglighet
For aldre och synsvaga kan god belysning vara en forutsattning for att éver huvud
taget kunna rora sig i gdngnéatet. Belysningen far dock ej vara blandande.

Generellt sett bor alla gdngbanor i staden var belysta. Stolparnas hojd och avstand bor
anpassas sa att ljusflodet ar jamnt fordelat over hela gdngbanan och inga morka partier
uppstar. Extra viktigt ar det med god belysning vid trappor, broar och tunnlar d& dessa
kan upplevas otrygga under dygnets morka timmar.

I ALM 2 kapitel 14 anges att belysning pa gdngytor och vid viktiga malpunkter ska vara
utformad och ha sidan ljusstyrka att personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga kan anvanda dessa.

[ HIN 3 kapitel 15 anges att hinder i form av bristande eller blandande belysning pa
allman plats ska avhjalpas.

For dimensionering av belysning pa gdngbanor se VGU Krav kapitel 8.

2.2.1.12 Ledstrak

Enligt ALM 2 kapitel 7 ska sarskilda ledstrak finnas pa dppna ytor. Utgdngspunkten ar
alltid att naturliga ledstrdk ska anvdndas om sddant finns. Men pé storre platser och
Ooppna ytor finns det oftast ett behov av att komplettera med konstgjorda ledstrak.
Exempel pa 6ppna ytor ar torg och storre bussterminaler. Ledstraket bor kontrastera
mot omgivningen bdda visuellt och taktilt. Enligt VGU bér ett ledstrdk vara mellan 60-70
centimeter brett for att synskadade ska kunna uppfatta straket med teknikkappen. Dar
tva ledstrak mots ska en valyta 1aggas i ett slatt material. Denna yta ska vara kvadratisk
med sidobredd 80-105 cm se figur 1. Runt ett ledstrak ska ett sliatt material 14ggas som ar
minst 60 cm brett.

Figur 1: Utformning av valyta.

For ytterligare information om utformning av ledstrak se VGU Krav avsnitt 2.11.11.
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2.2.1.13 Utsmyckning och gronska

Utsmyckning och gronska ar viktiga faktorer for att ett gangstrak ska vara attraktivt men
kan ocksa skapa en viss otrygghet d& gronskan kan upplevas som tat och ogenomsiktlig.
Vegetation bor aldrig hdnga ut 6éver gangbanor eftersom det kan paverka
framkomligheten och tillgangligheten. I hojdled ska fritt passagematt vara 2,2 meter for
fotgangare.

For att minska underhallsbehovet bor trad och buskar planteras pé ett sddant vis att
risken for att de vixer ut gangbanan 4r liten.

I anslutning till potentiellt otrygga miljoer sdsom gangtunnlar vid broar och smala
grander bor yviga buskar och trad undvikas for att forbattra dverblickbarheten for
fotgangare.

Ovrig utsmyckning s som blommor, buskar och annan grénska planterade i urnor,
krukor eller motsvarande bor placeras i mobleringszon eller utanfor gangbanan.

4 -~

Attraktiva miljoer med gronska och fin utsmyckning gor att fler vill forflytta sig till fots.
2.2.1.14 Vagvisning

For fotgangare ar det i huvudsak aktuellt att skylta till malpunkter och sevardheter.
Eventuell vagvisning fér gdende bor koncentreras till centrala platser och viktiga
besoksmal dar gdende som ar obekanta med malpunkternas exakta lagen ror sig i stor
utstrackning. Det kan exempelvis vara vid resecentrum eller vid stérre centrala
parkeringsanlaggningar.

Det overgripande gangnatet sammanfaller till stor del med cykelnitet vilket innebar att
for langre strackor kan gaende nyttja vagvisning for cykel. Sarskild vagvisning for langre
gangstrak kan vara aktuellt till olika typer av rekreationsstrak.
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2.2.2 Overgéngsstéllen och passager

Nér ska gangpassager anlaggas och vilken typ av passage ar lamplig pa olika typer av
gator? I kommunal VGU-guide finns rad och riktlinjer for val av passage och
korsningsutformning och som utgér fran livrumsmodellen, se figur 2.

Hastighetssikrad
gatukorsning,
reglerad som

Hastighetssikrat
overgangsstille

Hastighetssidkrad
gangpassage

Hastighetssikrad
signalreglerad

gangpassage

Planskild
gangpassage

Mlustration

gangfartsomrade

Planbild

Transportrum

Integrerat
transportrum

Mjuktrafikrum

Integrerat
frirum

Frirum

Figur 2: Livsrumsmodellen vid utformning av korsningspunkter.
Gron: Lamplig utformning; Gul: Acceptapel utformning; Grd: Icke relevant alternativ

Frirum
Varken gangpassager eller 6vergingsstallen bedoms nodvandiga i ett frirum.
Fordonstrafiken ska vara sd pass begransad och med sé 1ag hastighet att

trafiksdkerheten och framkomligheten for gdende blir hog och dessa ges god mojlighet
att korsa gatan var som helst.

Integrerat frirum
[ ett integrerat frirum dar viss motorfordonstrafik forekommer ar beddmningen att det
vid korsningar kan vara motiverat med framforallt upphéjda korsningar men vid

27




specifika platser kan det dven vara motiverat med ett hastighetssakrat overgangsstalle
eller en hastighetssikrad gangpassage.

Mjuktrafikrum

Mjuktrafikrummet omfattar storre delen av staden eller titorten och bor priméart
utformas med hastighetssdkrade korsningar, 6vergangsstallen och gangpassager pa de
storre straken och gatorna.

Integrerat transportrum

I det integrerade transportrummet minskar korsningsbehovet for gdende men dar
passager ar motiverade ska dessa hastighetssakras oavsett om det ar dvergangsstélle
eller gangpassage.

Transportrum

[ transportrummet ska inga gaende vistas. Framst ska korsningar for gdende ske
planskilt men det kan finnas behov av korsningar i plan pa grund av till exempel
trygghetsskal och dé ska dessa passager hastighetssakras.

2.2.2.1 Overgangsstillen eller gingpassage

Overgéangsstillen ses som en framkomlighetsétgird d& fordonsforare har vijningsplikt
och darmed skyldighet att sldppa fram gaende. Det finns dock en 6kad risk att
overgangsstallen kan leda till fler trafikolyckor, da gdende kan invaggas i en falsk
trygghet och tror att alla bilar kommer att stanna. Speciellt farligt &r detta pa fyrfaltiga
gator. Overgéngsstillen ska darfér inte anvindas i onddan. P4 gator med farre dn 3000
fordon per dygn ar det generellt inte nodvandigt, sett till gdngtrafikens framkomlighet,
enligt Kommunal VGU-guide. Vid stora gangfloden kan det &ndé vara motiverat om
syftet r att ge gangstraket prioritet framfor bilarna. Aven vid skolor, idrottsanliggningar
och andra viktiga publika lokaler kan det vara motiverat att anligga dvergangsstallen vid
lagre floden. Under 1000 fordon per dygn ar det dock sédllan motiverat att anldgga ett
Oovergangsstille.

Dar dvergangsstillen finns ar det viktigt att de ar hastighetssikrade for att sékerstélla
att fordonen héller hogst 30 km /h. Overgangsstallen bor aldrig anlaggas utan
hastighetssakring.

Géngpassage ar en ordnad plats for gdende att korsa en gata men ar inte reglerad som
ett Overgangsstille dar biltrafiken har vajningsplikt. Gdngpassager ordnas dar det finns
ett korsningsbehov med beddémningen att hastighetssakrat 6vergangsstalle inte ar
motiverat pa grund av exempelvis litet gangflode eller behov av att prioritera
framkomligheten pé gatunatet.

2.2.2.2 Utformning av 6vergangsstille och gangpassage

Overgangsstillen ska alltid hastighetssékras till 30 km/h. Den mest effektiva dtgirden ar
nagon form av gupp eller rampldsning. P4 gator dar det gar busstrafik bor exempelvis
bussanpassade ramper anliggas. Rampen fore overgangsstallet utformas med en lutning
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mellan 6-8 % (relativt kdrbanans lutning) och efter dvergangsstillet tas lutning ner pé en

langre stracka, se skiss i figur 3. En ramplutning mellan 6-8 % fungerar bra som
hastighetsdampande dtgarder samtidigt som lutningen ar acceptabel utifran ett
arbetsmiljoperspektiv for busschaufférerna.

Ramplutning 6-8 %

I

1.0 5.0 5.0

Figur 3: Skiss over ett hastighetssdkrat dvergdngsstdlle med ramp.

Dar det inte ar maijligt att anlagga ramper kan istéllet klackar med pollare eller
sidoforskjutningar anldggas for att dimpa hastigheten vid 6vergangsstillet eller
passagen.

Overgangsstillen ska alltid tillginglighetsanpassas och det ska tydligt framgé for
personer med funktionsnedsattning var det finns dvergangsstéllen d& dessa platser
oftast upplevs som trygga och sdkra stillen for att korsa gatan. Ett 6vergangsstalle bor
darfor alltid kompletteras med taktila ledstrak samt nedsankt kantsten for
rorelsehindrade. Ledstrdken ska leda fran 6vergangsstallet till ett naturligt ledstrak for
vidare fard langs gangbanan.

]
o000
o)
6 cm 88
23
388
0 cm|

Figur 4: Exempel pd utformning av ett tillgdanglighetsanpassat évergdngsstille.

=
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Principiellt utformas dvergangsstillet med en rad kupolplattor (cirka 1 meter bred) vid
kantstenen. Kantstenen bor vid denna del av overgangsstallet vara cirka 6 centimeter
hog, vilket gor att synskadade kan kdnna gatans kantsten tydligt.

Ovriga delen av dvergangsstillet anpassas for rorelsehindrade genom en nersénkt
kantsten som ar ca 1 meter bred, se schematisk skiss i figur 4.

Typritningar for 6vergangsstallen kommer att finnas i kommunens tekniska handbok.

Vid gangpassager bor det inte finnas taktila ledstrak som kan invagga den synskadade att
tro att det ar ett Overgangsstille. Dessa platser bor darfor endast utformas med en tydlig
kantstensvisning samt kompletteras med en nedsankt kantsten langs en stracka av1m
for rorelsehindrade. Langre nersinkta strackor an 1 m skapar problem for synskadade da
de kan komma att tappa orienteringen vid gangpassagen.

Utformningsprinciper for évergangsstallen och gangpassager giller bada for
nybyggnation och befintlig miljo.

Flode Hastighetssdkring | Tillginglighetsanpassning
Overgéngsstille | >3000 f/d Alltid Ledstrak och nersinkt
Speciella platser 1000- kantsten
3000 f/d
Géngpassage Dar korsningsbehov finns, | Vid behov Nersankt kantsten
men Overgangsstille ej ar
motiverat
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3. Specifika insatsomraden

[ foljande kapitel har fyra olika insatsomraden identifierats som ar viktiga att arbeta med
for att skapa en gangvanlig stad. Dessa ar:

Trafiksdkerhet och trygghet

En gingvanlig stad for alla

Drift och underhall
Kommunikation och information

3.1 Trafiksakerhet och trygghet

Trafiksdkerhet och trygghet ar viktiga faktorer for att manniskor ska vaga och vilja vistas
i det offentliga rummet. Vi har dock alla olika uppfattningar om vad tryggt ar. Generellt
sett upplever kvinnor stadsmiljon otryggare an vad mén gor. Kvinnor ar ocksa den grupp
som oftare forflyttar sig som gaende eller cyklist.

For att skapa trygga gangmiljoer finns en rad olika dtgarder som kommunen kan arbeta
med, manga av dessa ar relaterade till drift- och underhéll. En viktig aspekt ar att se over
belysningen pa gangbanorna s denna ar jamn och fungerande. Pa de platser dar
belysning saknas helt bor det 6vervagas att komplettera gangstraket med belysning.
Langs gangstraken bor vaxtligheten aterkommande ses Over. Det ar viktigt att det ar god
sikt och dverblickbarhet och insyn i sidoomradena langs gangbanorna sé att
sidoomradena inte kdnns morka och farliga. Misskott vaxlighet kan ocksa upplevas som
en otrygg miljo. Aven tunnlar dr utsatta platser dir trygghetskinslan kan vara 14g. Vid
tunnlar kan man darfor arbeta med belysning, ljus malning i tunneln samt beskéra
vaxligheten sa siktforhallandena ar goda.

Aven biltrafikens hastigheter ar en killa till otrygghet i staden. Darfér bor kommunen
aktivt arbeta med att ddmpa hastigheterna pa gator dar det finns ménga gaende i
rorelse.

Bristande trafiksdkerhet upplevs oftast i samband med att gdende ska korsa gator, i
synnerhet storre gator med mycket trafik. For att forbattra trafiksdkerheten pa dessa
platser bor samtliga dvergangsstéllen pd kommunens huvudgatunét vara
hastighetssakrade till 30 km/h, utformas med god sikt, bra belysning samt vara
tillginglighetsanpassade. Aven évergéngsstillen invid skolor bor prioriteras och
hastighetssakras.

Vid ordnade gangpassager dar ett overgangsstalle inte ar beddmt som motiverat bor
atgarder goras for att framforallt sikten och belysning ska vara god. I vissa fall kan dven
hastighetssakring till 30 km /h vara motiverat.

31



Atgdrder

e Se over kommunens principer for ndr dvergangsstallen ska anlaggas

Arbeta aktivt med att trafiksdkra overgangsstallen och gangpassager i
kommunens huvudgangnit

Oversyn av samtliga dvergingsstillen

Se over rutiner for beskdrning av vixtlighet

Ta fram belysningsplan for gingnatet

Inventera kommunens gangtunnlar och genomfora trygghetshojande atgarder.

3.2 En gangvéanlig kommun fér alla

Det ar en demokratisk rattighet att alla ska kunna vistas i den bebyggda miljon oavsett
fysiska forutsattningar. Staden ska planeras for alla gdende sdsom kvinnor, mén, barn
och unga, dldre och personer med funktionsnedsattning. Skapas det en gangvanlig stad
for de grupper som har storst behov kommer det till gagn for alla.

3.2.1 Barn och unga

Det ar viktigt att barn tidigt far mojlighet att vistas i trafikmiljon. Att dagligen promenera
lar barnen hur trafiken fungerar och barnen far mojlighet att trana pé olika
trafiksituationer. Detta in sin tur skapar mojligheter for barnen och 6kar barnens
rorelsefrihet att sjalv kunna g till kompisar, skolan eller fritidsaktiviteten eftersom
trafikmognad bade kommer med dldern och med erfarenhet. Att tidigt introducera
trafikslaget att gi ger goda forutsattningar for att aven i framtiden resa hallbart.

Det finns dessutom manga fordelar med att barnen gar till skolan eftersom barn som ror
sig pd morgonen blir piggare och méar battre och kan darmed prestera battre i skolan.

For att barn ska kunna vistas i trafikmiljon ar det darfor viktigt att miljon runt skolan ar
trafiksaker. Vid skolor upplevs ofta problem med att ménga foraldrar skjutsar sina barn
till skolan med bil och da skapas direkt en trafikmiljo som inte alltid upplevs som
trafiksaker for skolbarnen. Tryggheten bland bade barn och vuxna péaverkas negativt,
vilket i sin tur leder till att fler fordldrar skjutsar sina barn till skolan.

Kommunen bor darfor arbeta med att forbattra trafiksdkerheten och hoja tryggheten till
och fran skolor genom att inventera skolviagar och andra viktiga mélpunkter for barn, ta
fram atgardsplaner och vid behov genomféra ombyggnationer. Utover detta bor det
arbetas med beteendepaverkans atgarder, se kapitel 3.4.

Atgdrder

e Inventera trafikmiljon kring kommunens grundskolor utifran ett trafiksdkerhets-
och trygghetsperspektiv och ta fram atgardsplaner
e Genomfora framtagna atgardsplaner.
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3.2.2 Aldre och personer med funktionsnedséttningar

Det ar svart att ange en exakt siffra pd hur manga i Sverige som har ndgon form av
funktionsnedsattning da detta av integritetsskal inte registreras. Siffrorna nedan ar
hamtade fran en grov sammanstillning av foretaget Funka'

Idag ar runt 20 % av Sveriges befolkning dver 65 ar. I framtiden férvantas andelen éldre
Oka da manniskan generellt sett forvantas leva langre. Ungefar 5 % av Sveriges
befolkning, 500 000 personer, har idag ndgon form av rorelsenedsattning och av dessa
ar nastan halften 6ver 75 ar. Sett till antalet inskriva pa landets syncentraler raknas cirka
1% av Sveriges befolkning, 120 000 personer, som synskadade. Dessutom finns det en
stor andel horselskadade i Sverige (cirka 10 %). Dessutom finns manga personer med
kognitiva funktionsnedsattningar.

Slutsatsen ar att manga i Sverige har nagon form av funktionsnedsattning och
kommunerna har en skyldighet att arbeta for att gora staden tillgdngligare for alla. Vid
nybyggnation ska Boverkets foreskrifter ALM 2 foljas och i befintlig miljo ska Boverkets
foreskrifter HIN 3 foljas.

Atgdrder

o Fortsitta inventeringen utifran enkelt avhjalpta hinder i hela kommunen med
inledning i de fyra centrumbildningarna

e Ta fram atgardsplaner med avseende pa enkelt avhjilpta hinder for de fyra
centrumbildningarna och genomfora atgarder enligt framtagna planer.

3.3 Drift och underhall

For att Vaxjo kommun ska vara en gangvanlig stad over tid ar det viktigt att kommunen
har en val fungerade gatudrift, vilken kommer att bidra stort till att gdngytorna blir
attraktiva, sdkra och framkomliga.

Ur tillgdnglig olycksstatistik kan konstateras att cirka 80 % av samtliga singelolyckor for
géende kan harledas till drift- och underhall (se mer om olycksstatistik under kapitel 1.3).
Singelolyckorna beror dels pa snd och halka men dven pa ojamna och bristfélliga
beldggningar. Riktade insatser inom drift- och underhall for att férbattra forutsattningar
for gdende har darfor stor potential att minska fallolyckorna. Insatserna bor initialt
genomforas langs de strak dar det finns flest singelolyckor men bor pé sikt goras for hela
kommunen.

Merparten av gdngbanor i kommunen vinterviaghalls idag av privata fastighetsidgare och
inte av kommunen sjalv. For att komma at problemet med halkolyckor pa vintern och
kunna minska denna olyckstyp ar det viktigt att samtliga fastighetsidgare vet om att de
har en skyldighet att skotta och halkbekdmpa gdngbanan utanfér sin fastighet.

10 https: / /www.funka.com /design-for-alla /tillganglighet /statistik /
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For ovrigt underhall av gdngbanorna, sdsom belaggningar, ojimnheter och hal ansvarar
kommunen for.

Atgdrder

o Kartlagga med hjalp av STRADA vilka strak som ar mest olycksdrabbade

e Infora riktade informationskampanjer mot fastighetsédgare om vintervaghallning

e Se over kommunens vintervaghallningsrutiner och eventuellt prioritera giende
ytterligare vid vinterviaghéllningen

e Inventera samtliga gangbanor i centrala Vaxjo samt langs olycksdrabbade strak
utifran ett belaggningsperspektiv och satsa resurser pa de strak dar belaggningen
ar bristfallig.

3.4 Kommunikation och information

For att dstadkomma ett attraktivt, sdkert och tillgangligt gangnat som far fler i Vaxjo
kommun att valja att rora sig till fots racker det inte med fysiska dtgarder. Det kommer
att kravas informations- och kommunikationsinsatser riktade mot olika grupper. Nedan
identifieras tre viktiga malgrupper mot vilka sirskilda kommunikationsinsatser bor
riktas.

3.4.1 Medarbetarna inom Vaxjé kommun

For att arbetet med fotgdngarplanen ska fa effekt kravs att fotgdngarplanen tas vidare
och forankras inom kommunens beroérda verksamheter. En samsyn inom kommunen om
hur man i framtiden ska arbeta for fotgdngarna i staden och i tatorterna kommer vara
viktigt for att uppna kommunens mal om att fler ska ga och resa hallbart. En tydlig
samsyn kommer dven vara till hjalp i det arliga budgetarbetet fér beslut om vilka
resurser som ska prioriteras for fotgdngarna.

3.4.2 Gangtrafikanter

Kommunikation med gangnitets brukare kan ske dels som information fran kommunen
till medborgarna eller som dialog mellan kommunen och medborgarna.

Rena informationsinsatser inom fotgidngaromradet kan handla om att:

e Informera om fordelarna med att ga i foérhéllande till andra transportsatt

e Upplysa medborgarna om attraktiva gangstrak eller gangmiljoer i kommunen

e Sprida information om paverkan pa gangvignitet fran exempelvis storre
vagarbeten eller likande

o Informera om beteende i olika trafikmiljoer, exempelvis reflexanvandning, vilka
trafikregler giller i vilka situationer, samspel mellan gdng- och cykel med mera.

e Informera fastighetsidgare om vintervighdllning.

I en medborgardialog kan kommunen, utéver att informera om olika insatser, dven fa in
synpunkter och forslag fran de som regelbundet nyttjar gingnatet. Medborgardialogen
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kan underlatta for att forsté vilka strak som ar de viktigaste, var brister finns samt vilka
atgarder som brukarna sjélva helst skulle se i gdngnétet.

Medborgardialog hélls lampligen inom ett begransat geografiskt omrade, exempelvis en
viss stadsdel, i en specifik mindre titort eller i en specifik skolas upptagningsomrade.
Med en geografisk avgransning kan dialog hallas kring gangtrafik i allmanhet. Ett
alternativ kan vara en dialog som riktas mot hela eller del av kommunen men som
inriktas pa ett specifikt tema, exempelvis att peka ut platser i gingnatet som upplevs
otrygga i morker eller peka ut lankar dar gangvag saknas. Dialog kan ocksa riktas mot
specifika grupper sdsom barn och unga eller dldre. Medborgardialog med fokus pa
fotgangarfragor kan bland annat genomfoéras i form av:

e Dialogmote /workshop mellan kommunala tjanstepersoner och allmdnheten

o Riktade enkiter till invdnare inom exempelvis vissa postnummeromraden

e Kampanj i sociala medier med mojlighet att lamna synpunkter eller forslag. Kan
riktas mot specifika grupper.

Ett specifikt omrade dar det bedoms finnas stort behov av dialog ar fragan kring hur
barn tar sig till skolan. For att skapa sidkra och trygga skolviagar bedoms det inte racka
med atgirder i den fysiska miljon utan det beddms krévas att biltrafiken kring skolan
minskar genom att farre foraldrar kor sina barn till skolan i bil. For att kunna paverka
foraldrar och barn att vilja bort bilen till skolan bedoms det kravas mer dn bara
information. Bedomningen ar att det kravs ett riktat dialogarbete mellan kommun, skola,
foraldrar och elever for att skapa forstéelse for vilka problem och utmaningar som en
omfattande biltrafik kring en skola ger samt vilka mojligheter och positiva effekter som
kan uppnds ndr barn tar sig till skolan till fots eller pd annat sitt.

Det finns bra exempel pa projekt dar dialog mellan skolan, kommunen och foraldrarna
fatt fler barn att ga eller cykla till skolan. Exempel pa projekt ar "Vdnlig vdg till skolan”
och "Vandrande skolbussar’.

3.4.3 Externa aktorer inom samhallsplanering och utveckling av den
byggda miljon

Utover Vaxjo kommun finns en rad externa aktorer som ocksa ar med och utformar det
offentliga rummet och dess gangytor. Det kan handla om byggbolag,
fastighetsutvecklare och fastighetsdgare men dven andra myndigheter sdsom Region
Kronoberg eller Trafikverket. Kommunen har dock genom sitt planmonopol en stor
mojlighet att paverka utformning och funktion i offentliga rum &dven dar kommun sjalv
inte ar markagare.

[ framtida planarbetet tillsammans med externa aktorer ar det viktigt att Vaxjo kommun
slar vakt om fotgangarperspektivet. Det kan exempelvis vara hur gangstrak pa
kvartersmark kan komplettera och forstarka kommunala gangstrak, hur man undviker
att bostads- eller verksamhetskvarter blir barridrer for fotgangare eller hur byggnader
placeras for att gangstrak ska upplevas trygga.
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I dialog med externa parter behover kommunen formedla och skapa forstéelse for de
principer och insatsomraden som beskrivs i fotgangarplanen. Fotgangarplanen i sig kan
vara ett verktyg i den dialogen.

;&tgdrder

e Utse en intern projektgrupp med representation fran de mest berdrda
forvaltningarna. Gruppen ansvarar for att ta arbetet med fotgangarplanen vidare.
En sammankallande projektledare for gruppen bor utses.

¢ Genomfor medborgardialog pa de mindre orterna i syfte att samla in boendes
onskemadl och behov. Ta fram atgardsplan for respektive ort utifrdn resultat fran
medborgardialog.

e Utarbeta ett dialogbaserat arbetssatt for att jobba med hur barn tar sig till skolan
i syfte att minska skjutsandet av barn i bil exempelvis "Vinlig vdg till skolan” och
"Vandrande skolbussar”

e Dialog for att lyfta fotgdngarplanering med externa aktorer i detaljplanearbetet.
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4. Sarskilt utpekade omraden for
insatser riktade mot fotgangare

[ arbetet med fotgangarplanen har malpunkts- och strdkanalyser genomforts for de fyra
centrumbildningarna i Vaxjo tatort. Att fokusera pa just de fyra centrumbildningarna ar
utpekat som en strategi i kommunens Transportplan. Malpunkts- och strakanalyser har
aven genomforts i de fem storsta av kommunens dvriga tatorter.

Strakanalyserna ledde fram till utpekade huvudnat for gingtrafik inom de olika
omradena. De utpekade huvudgingniten utgor de gdngvagar som bedoms vara viktigast
for att knyta ihop viktiga malpunkter inom de olika omradena. [ strakanalysen har dven
gangvagar som beddms utgora sarskilt viktiga kopplingar mot centrumbildningens
huvudgangnat pekats ut.

Huvudsyftet med att peka ut huvudgangnat ar att visa pa vart kommunens arbete med
fotgdngarplanens insatsomraden bor inledas och vart de olika principer som foreslas bor
praktiseras forst.

Arbetet med malpunkt- och stradkanalysen har dven fungerat som ett verktyg for att
vacka diskussion kring vilka fragor kopplade till fotgangartrafik som ar sarskilt viktiga for
Vaxjo kommun samt kring vilka fragor som kommunens tjanstepersoner behdver sarskilt
stod.

I foljande avsnitt beskrivs huvudgangnatet inom de olika omrddena som studerats i
strdkanalysen samt vad som utmarker omraddena med avseende pa fotgangartrafik. For
respektive omrade gors kopplingar till de av fotgdngarplanens insatsomraden som ar
mest applicerbara i det aktuella omradet.

Utmaningar och insatsomraden som beskrivs for de studerade omradena ar till stor del
overforbara till andra liknande omraden i Vixjo kommun.
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4.1 Fyra centrumbildningar i Vaxjo

4.1.1 Centrum
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Figur 5. Utpekat huvudgdngndit for Vc'ixjé centrum. Kan dven ses i Bilaga 1 (©OpenStreetMaps .

bidragsgivare, bearbetad).

Huvudgdngvdgndt i centrumbildning
[ Vaxjos centrumkarna ar malpunkterna manga och fotgangarflodena stora. Det

regelbundna rutnitet av gator gora att i stort sett alla gator kopplar mot viktiga
malpunkter eller mot en viktig koppling in mot stadskdrnan. I centrumkérnan ar darfor i
stort sett alla gator utpekade som en del i huvudgangnatet. Som del i huvudgangnitet
har dven befintliga gadngstrdken tvdrs jarnvagen pekats ut.

Fran alla riktningar finns dven sarskilt viktiga kopplingar in mot centrum utpekade.
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Insatsomrdden

Det viktigaste insatsomradet i centrumkarnan ar att sakerstalla ett centrum som ar
gangvanligt for alla. I centrumkarnan ar det sarskilt viktigt att sakerstalla god
tillganglighet genom jamn beldggning, utjamning mellan ytor, tillrackligt med
sittmdojligheter med mera.

En viktig fraga ar dven att fortsatta arbeta for att minska barridreffekterna fran
jarnvagen. I framtida stadsutvecklingsarbete behover det sdkerstillas att strak som
kopplar mot passager tvars jarnvagen blir sa gena som majligt.

Ett annat viktigt insatsomrade blir att sdkerstalla trafiksakra passager i gangstraken in
mot centrum over de storre omgardande trafiklederna. I detta arbete ar
hastighetssakring for biltrafiken en viktig del.

I strdken in mot centrum samsas fotgangarna i manga fall med storre fléden av cyklister.
Ju narmare centrum desto fler gdende och cyklister och dirmed stérre behov av
separering mellan dessa.

Géngytorna i centrum kan sdgas vara Vaxjobornas gemensamma vardagsrum men ocksa
bland det forsta som moter besokare nar det anlander till staden. En attraktiv
gestaltning av gdngmiljoer ar sdledes mycket viktigt bdde gentemot kommunens egna
invanare men aven for att gora Vax;jo intressant for manniskor utifran.
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4.1.2 Samarkand och I111-omradet
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Figur 6. Utpekat huvudgdngnadt for Samarkand och I11-omrddet. Kan dven ses 1 bilaga 2
(© OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad).

Huvudgdngndt

Centrumbildningen Samarkand-I11 omfattar ett stort antal malpunkter av olika typer
utspridda over ett relativt stort omrdde. Beddmningen ar att de flesta besokare nar
omradet med bil eller buss men att det finns behov av att kunna réra sig till fots mellan
omradets olika delar. Huvudgangnatet utgors darfor huvudsakligen av straken mellan de
viktigaste delomradena.

Fran Vaxjo centrum ar dock avstindet sé pass kort att det finns potential for exempelvis
gangpendling till arbetsplats inom omradet. Aven vid storre idrottsevenemang véljer en
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betydande mangd besOkare att ga till omradet. Bedomningen ar att huvuddelen av de
gdende mellan centrum och Samarkand /111 ror sig langs Storgatan som darfor pekas ut
som en viktig koppling. Aven Viktor Rydbergsgatan och Morners vig har ocksa pekats ut
som viktiga kopplingar da de utgor de enda mojliga gangvagarna fran
bostadsbebyggelsen i Oster in i norra delen av omradet.

Insatsomrdden

Ett viktigt insatsomrade blir att sikerstalla att de som vél tagit sig till omradet kan rora
sig tryggt och sakert till fots mellan de olika delomraddena och mellan olika malpunkter
inom ett delomrade. Gangstrak av god kvalitet mellan exempelvis héllplatser och
butiksentréer eller mellan parkeringsplatser och butiksentréer ar siledes viktiga.

Kénnetecknande for omradet ur ett fotgdngarperspektiv ar annars forekomsten av
betydande barridrer, fraimst den valtrafikerade Storgatan men ocksa stora industri- och
verksamhetskvarter som gor att maskvidden i gangnitet blir valdigt stor. Mot framtida
bostader i Backaslovsomradet kommer dven jarnvagen att innebéra en betydande
barridr. Ett viktigt insatsomrade i denna typ av miljo blir sdledes att sdkerstalla gena
gangstrak mellan malpunkter inom olika delomraden.

En annan utmaning inom Samarkandsomradet och liknande externhandelsomraden ar
att flera av de viktigaste gangstraken ligger inne pa kvartersmark. Vaxjo kommun har
sdledes inte radighet dver dessa. Generellt finns ofta stora brister vad galler
tillganglighet och trafiksakerhet i gangstraken mellan den kommunala infrastrukturen
och butikers entréer. Inte sillan ar gaende hanvisade till att ga over parkeringsplatser
och samsas med backande bilar. Ett viktigt insatsomrade fér Samarkand-I11-omradet blir
sdledes kommunikation med fastighetsidgare och andra externa aktorer kring vikten av
att skapa tillgangliga och trygga strak for fotgingare hela vigen fram till malpunkterna.
Detta giller bade for befintliga verksamheter och for framtida fastighetsutvecklings- och
detaljplaneprojekt i omradet.

Handelsomradet soder om Storgatan har pekats ut som sarskilt otillgangligt for gadende.
Viktigt att notera att tillginglighetsbestammelser i ALM 2 och HIN 3 dven giller for
offentliga miljoer inom kvartersmark.
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4.1.3 Norremark

« RAMBJLL

Norremark

Utpekat gdngvagnat

— Huvudgéngnét inom centrumbildning
A - = Viktigt gdngstrdk mot centrumbildning

02 0,4 Kilometers
|

Figur 7. Utpekat huvudgdngndt‘fér Norremark. Kan dven ses i bilaga 3
(© OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad).

Huvudgdngndt

I Norremark foreslas huvudgangnatet for gang utgoras av de strak som knyter samman
de publika verksamheterna, i forsta hand omradets tva storre livsmedelsbutiker men
dven sallankopshandel, triningsanliggningar med mera. Aven kopplingar mot
busshallplatser beddms utgora del i huvudgéngnatet.

Insatsomrdden

Den huvudsakliga utmaningen i denna typ av omrade bedoms ligga i att skapa trafiksikra
och gena strik for gdende i en milj6 som hellre utgdr fran bilen. Biltrafiken bedoms
stundtals kunna vara omfattande i denna typ av omrade. Det stora antalet
korsningspunkter och fastighetsanslutningar kan gora trafiksituation svargreppbar vilket
okar behovet av vl definierade ytor for gdende, i synnerhet vid passage av gator.
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I samband med framtida utveckling av det kommunala gangnatet i Norremark eller
liknande omraden ar det aven viktigt med dialog med fastighetsdgare sa att exempelvis
nya gangpassager eller kopplingar mot kollektivtrafik kopplas ihop med gangytor inom
kvartersmark och bildar strak.

Ett viktigt insatsomrade blir att definiera en grundlaggande kvalitet i gangnatet i hela
Norremark, var ska det finnas gdngbanor? Vilken standard ska de ha? Var ska det finnas
gangpassager? I dagslaget ar standarden bristfallig i omradet.

Handelsomradet Norremark ligger pa en sddant avstand till bostadsbebyggelse att det ar
fullt majligt for ménga att promenera till handelsomradet dven om det {for de flesta
innebar en promenad pa mer an en kilometer enkel vig. Det finns val utbyggda
separerade gang- och cykelbanor. En insats framover kan vara att bedoma vilka av dessa
friliggande gang-och cykelstrdk som har bast potential som gangstrak, vilket strak kan
exempelvis forbattras med avseende pa genhet, trygghet och tillganglighet {for just
gdende. I dagslaget ar ofta friliggande gang- och cykelbanor som sammankopplar
stadsdelar anpassade efter cykeltrafikens behov.
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4.1.4 Teleborg och Universitetsomradet
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Fi’gur 8. Uti)ekat hubudgdﬁgndt for Teleborg och Universitetsomrddet. Kan dven ses i bilaga 4 (©
OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad).

Huvudgdngndt

Omradet kring Teleborg och Universitetet ar varierat med manga olika funktioner
samlade pa relativt liten yta vilket ger goda forutsattningar for att rora sig till fots mellan
olika typer av malpunkter. Inom omradet finns en stor mingd bostédder av olika typer,
hér finns en betydande méngd arbets- och studieplatser och ett rikt utbud av service
och dagligvaruhandel.

Omradet utmarker sig genom hog grad av trafikseparering. Detta gor att det inom de
olika delomradena finns mycket finmaskiga nit av friliggande, gang- och cykelvagar.
Genom omrddet gar den valtrafikerade Teleborgsvagen. Ging- och cykelvigarna tvars
Teleborgsvagen och ett antal lite storre uppsamlingsgator ar i stor utstrackning
planskilda. Maskvidden tvars de storre viagarna ar betydligt grovre an inne i de olika
delomréadena. Det utpekade huvudgangnatet for gang utgar darfor till stor del fran de
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gang- och cykelvagar som har en uppsamlande funktion och kopplar mot passager tvars
storre vagar. Strak som kopplar mot viktiga malpunkter sdsom héllplatser,
livsmedelsbutiker, lokalt centrum, skola, vadrdcentral och universitet ingdr ocksa i
utpekat huvudnit.

Viktiga kopplingar in mot omradet av uppsamlande karaktar finns fran bostadsomradena
lite langre bort. Kopplingarna till rekreationsstraken runt Trummen och Vaxjosjon ar
ocksa viktiga. Straket runt Vaxjosjon kopplar aven mot Vaxjo centrum som ligger ca 3 km
fran Teleborg centrum.

Insatsomrdden

Ett viktigt insatsomrade att arbeta vidare med i Teleborgsomradet ar de barridreffekter
som Teleborgsvigen skapar. I ett omrade dar gingnaitet i 6vrigt ar mycket finmaskigt
skapar de relativt langa avstanden mellan de ordnade passagerna betydande omvégar {or
manga. Detta ar tydligt da det forekommer ett flertal informella passager i form av
upptrampade stigar i graset langs Teleborgsvagen. I och med att manga véljer att gena
over den viltrafikerade Teleborgsvagen ar den upplevda barriareffekten dven en
trafiksdkerhetsfraga.

Ett annat mycket viktigt insatsomrdde ar den upplevda tryggheten i gdngvagnatet. I
omradet finns manga gangtunnlar och friliggande gang- och cykelbanor med dalig
kontakt mot 6vriga trafikerade strak. Att jobba med belysning, éverblickbarhet,
beskdrning av trad och buskar med mera ar mycket viktiga fragor i denna typ av omrade.

Kansla av otrygghet och ovilja att ga genom morka gangtunnlar kan ocksa vara ett skal
till varfor fotgangare viljer informella passager 6ver den upplysta Teleborgsvagen.
Fragorna kring trygghet, barridreffekt och trafiksdkerhet hianger saledes ihop. I
trafikseparerade omraden som Teleborg, ar det darfor extra viktigt att kommunen
arbetar med dag- och nattstrdk och framforallt starker nattstrdken som oftast ar just de
informella passagerna.

Inom trygghet, trafiksdkerhet och genhet kan det goras punktvis insatser som forbattrar
forutsattningarna for fotgangare. Teleborgsvagen har en viktig funktion i omradet och
fungerar idag som infartled soderifran. For att forbattra for gdende bor kommunen
primart arbeta med att skapa trygga och trafiksikra passager under Teleborgsvagen och
i plan.

Ett annan frdga som blir aktuell i ett omrade som Teleborg/Universitet ir separering
mellan fotgidngare och cyklister. I denna typ av omrade med ett mycket omfattande
gang- och cykelnat ar det varken rimligt eller nédvandigt att separera alla gang- och
cykelvagar. Fokus bor ligga pa de mest trafikerade och uppsamlande straken,
bedomningen ar att dessa i stor utstrackning sammanfaller med huvudnat for cykel.
Viktigt ar ocksa att satsa pa separering dar sikten dr dalig och cyklister fardas i hog
hastighet, exempelvis pa vag ner i gdng- och cykeltunnlar. I dagslaget finns malad
riktningsseparering for cykel i flera av Teleborgs tunnlar men ingen separering mellan
gang och cykel.
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4.2 Mindre tatorter

Gatunatet i de mindre tatorterna bestdr till stor del av lagtrafikerade bostadsgator varav
de flesta gator bildar lankar i lokala gangvagnat. Utover det lokala gangvagnatet har vissa
strik pekats ut som en del i huvudnétet for gadngtrafik pa respektive ort. Kriterierna for
huvudgangnatet har varit uppsamlande strak mot malpunkter for barn och unga, sdsom
skola /forskola och fritidsaktiviteter, samt uppsamlande strak mot handel och annan
samhallsservice. I vissa av orterna har dven gangstrak mot storre arbetsplatser pekats ut
som del i huvudgangnatet.

[ vissa av orterna har dven vissa sarskilt viktiga kopplingar med nigon form av
uppsamlande karaktér in mot ortens huvudgingnat eller som utgér den enda
gangkopplingen mot ett visst omrade eller malpunkt.

Generella insatsomrdden for mindre orter

Generellt for de mindre orterna rekommenderas ndgon form av fordjupande
medborgardialog med syfte att fa storre kinnedom kring vilka gangstrak som ar de
viktigaste, vilka platser som boende upplever otrygga eller osdkra samt vilka behov som
boende ser for att skapa en mer attraktiv ort ur ett fotgangarperspektiv.
Medborgardialog kan genomforas pa flera sitt, exempelvis genom dialog med

byalag /samhallsforening eller liknande, genom 6ppna dialogmoten /workshops med
boende eller genom insamling av synpunkter via sociala medier eller liknande, se mer i
avsnitt 3.4.2.

Ett annat viktigt insatsomrade i samtliga mindre orter ar att atgarda enkelt avhjalpta
hinder, i synnerhet i anslutning till grundlaggande service sasom livsmedelsbutik och
vardcentral. God tillginglighet for personer med nedsatt syn eller rorelseférméga kan
vara avgorande for att exempelvis dldre ska kunna klara sig sjilva pa en mindre ort.
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4.2.1 Braas
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Figur 9. Utpekat huvudgdngndt for Brads. Kan dven ses i bilaga 5 (© OpenStreetMaps bidragsgivare,
bearbetad).

Huvudgdngndt

Fotgangarplanens forslag ar att huvudnatet for gang i Brads utgors av Betlehemsvagen
och Sjosdsvagen genom tatorten. Fran Sjosdsviagen inkluderas dven en kort bit av Goths
vag fram till livsmedelsbutiken.

Betlehemsvigen utgor uppsamlande stradk mot Brads skola for ett stort antal
bostadsgator saval Oster som vaster om Betlehemsvagen. En mycket stor del av skolans
elever beddms i ndgon man behova gé 1angs med nagon del eller korsa Betlehemsvagen.
Sjosasvagen utgdr uppsamlande gata mot Vardcentralen i norra delen av tatorten och i
viss mén aven till skolan. Langs gatan nds dven malpunkter i form bland annat
forsamlingshem, livsmedelsbutik, pizzeria, konferensanliggning med mera.

Strax utanfor Brads finns dven Volvo CE som en sarskilt betydande arbetsplats. Stréket
mellan samhéllet och Volvo beddoms vara en sarskilt viktig koppling. Gdende i straket kan
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idag nyttja bade Boksholmsvagen och den parallella strandpromenaden langs vattnet.
Strédket mot Volvo kopplar aven till idrottsplats.

Insatsomrddet

Idag finns smala gang- och cykelbanor lings bada sidor av Betlehemsvagen och
gangbanor langs Sjosdsvagen. Brister finns vad géller trafiksidkerhet och tillganglighet vid
passager over korsande gator samt passager tvars de bada gatorna vid exempelvis
skolan. Sikra skolvagar bedoms séledes vara ett viktigt insatsomrade.

Ett prioriterat insatsomrade bedoms dven vara att sakerstélla ett trafiksdkert gdngstrak
som upplevs tryggt for promenad till och fran arbetet aret runt.

Strandpromenaden utgor ett sarskilt viktigt rekreativt strak.
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4.2.2 Gemla
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Figur 10. Utpekat huvudgdngndt for Gemla. Kan dven ses i bilaga 6 (© OpenStreetMaps
bidragsgivare, bearbetad).

Huvudgdngndt

Fotgiangarplanens forslag ar att huvudgangnatet for gang i Gemla utgors huvudsakligen
av straket Stationsvagen-Gransholmsvagen, tvars Vaxjovagen, vilket fungerar som
uppsamlande strik for bade skola, férskola och livsmedelsbutik. I norr inkluderas
passage Over jarnvagen vid stationen. Fran oster inkluderas gang- och cykelbana
parallellt med Vaxjovagen som kopplar mot planskild passage under Vaxjovagen. I soder

ar Gransholmsvégen utpekad som huvudnit fram till Industrivégen. Fortsittning ner
mot Oja bedoms dock utgora en viktig koppling.
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Langs Hantverksvagen-Hembygdsvagen finns ett alternativt strak tvars Vaxjovagen
(Trafikverkets vag) parallellt med huvudstraket. Straket saknar ordnad passage over
Vaxjovagen men upptrampade stigar tyder pa att strdket anvinds. For boende langs
Hantverksvagen kan straket utgora en betydande genvag till skolan.

Insatsomrdden

I befintliga skolvagsstrak tvars Vaxjovagen finns brister vad giller trafiksakerhet bade vid
den informella passagen vid Hantverksvagen men dven vid den formella passagen vid
cirkulationsplatsen vid Stationsvagen. Att sakerstélla trafiksakra skolvagar bedoms
darfor vara ett viktigt insatsomrade i Gemla, i synnerhet den informella passagen vid
Hantverksvagen. DA Vaxjovagen ar en statlig vig maste arbetet ske dialog med
Trafikverket.
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4.2.3 Ingelstad
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Huvudgdngndt

Fotgangarplanens forslag ar att huvudgidngnatet for gang i Ingelstad utgors av delar av
Gamla Vixjovagen och Helenetorpsvagen samt friliggande gang- och cykelbana som
kopplar mot skola. Lings gamla Vaxjoviagen, som utgdr huvudvdg genom tatorten, finns
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flera av de viktigaste malpunkterna sdsom skola, livsmedelsbutik, kyrka, restauranger
med mera. Langs Helenetorpsvagen finns vardcentral och apotek samt en koppling till
den friliggande gang- och cykelbanan mot skolan. Den friliggande gang- och cykelbanan
beddms utgora det viktigaste gangstraket till skolan for en stor del av skolan elever.

Postgardsvagen bedoms vara en viktig koppling d& den har en uppsamlande funktion
fran en stor del av villagatorna i vistra Ingelstad. En annan viktig koppling ar den gamla
banvallen upp till motionsspar och idrottsplats norr om samhallet. Vaster om samhallet
finns Ingelstadgymnasiet. Kopplingen mellan gymnasieskolan och narmaste
busshallplats langs Vaxjovagen ar ocksa viktig. Gingstraket dver broarna runt sydligaste
delen av Torsjon bedoms utgora ett sarskilt viktigt rekreativt strak, delar av straket gar
idag pa privat mark.

Insatsomrdden

Ett viktigt insatsomrade i Ingelstad bedoms vara att sakerstélla tillgdnglighet och
trafiksdkerhet i straken mot de viktigaste malpunkterna sdsom skola, vardcentral och
livsmedelsbutik. I synnerhet vid passager och dar gangstraken korsar anslutande gator.

Ett annat viktigt insatsomrade ar att sdkra trygga och tillgangliga strak till mélpunkter
for rekreation och idrott.

Trafiksdakerheten och tryggheten i gdngstraket mellan gymnasieskola och busshallplats
bor studeras.
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4.2.4 Lammhult
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Figur 12. Figur 12. Utpekat huvudgdngndt for Lammhult. Kan dven ses i bilaga 8 (© OpenStreetMaps
bidragsgivare, bearbetad).

Huvudgdngndt

Fotgangarplanens forslag ar att huvudnatet for gdng i Lammbhult utgors av befintliga
kopplingar tvirs jirnvagen, gangstrak inom centrum vister om jarnvagen samt
gangstrdk inom omradet med vardcentral och skola 6ster om jarnvagen. Viktiga
kopplingar bedoms dven vara stradk mot arbetsplatser langs vig 30 mot sydost och
Varnamovagen mot sydvast, koppling mot idrottsplatsen i norr, friliggande gang- och
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cykelvag mot bostadsomrade i Oster samt ny gangkoppling genom parken mellan
centrum och jarnvagen.

Insatsomrdden

I Lammhult utgor jarnvagen en betydande barridr och gangtrafikanterna ar hanvisade till
nagon av de tva tillgidngliga passagerna. Ett viktigt insatsomrade ar darfor att sikra gena
kopplingar fran dessa passager till de viktiga malpunkterna. Det bedoms idag exempelvis
saknas ett tydligt och gent strak fran bron over jarnvagen mot vardcentralen.

Ett viktigt insatsomrade ar dven att sikerstilla sikra skolvagar. I synnerhet passager
over storre vagar vilket kan innebara dialog med Trafikverket.

Tillganglighet for syn- och rorelsesvaga i centrum kan ocksa vara ett viktigt
insatsomrade.
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4.2.5 Rottne
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Figur 13. Figur 13. Utpekat huvudgdngn;it fc'h; Rottne. Kan dven ses i bilaga 9 (© OpenStreetMaps
bidragsgivare, bearbetad).

Huvudgdngndt

Fotgangarplanens forslag ar att huvudnétet for gang i Rottne utgors av del av
Lopandsvagen genom centrala Rottne, del av Smedsgardsvagen forbi skolan samt gang-
och cykelkoppling i Smedsgardvagens forlangning mot soder. Vidare finns ett flertal
strdk som bedoms utgora viktiga kopplingar till skolan, detsamma géller for ett flertal

strak kring idrottsplatsen. Norrut finns en viktig koppling mot planskild passage under
Vaxjovagen.
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Insatsomrdden

I Rottne finns ett relativt kompakt och finmaskigt vagnat vilket gor det svérare att peka
ut sarskilt viktiga strak for gdende. For att med sakerhet identifiera de viktigaste straken
for boende i Rottne rekommenderas ndgon form av medborgardialog, se generellt
insatsomrdde for mindre orter.

Viktiga insatsomrade bedoms vara att sikerstélla sakra passager over de lite storre
uppsamlingsgatorna i samhallet samt att se dver behovet av gdngvéagar langs dessa,
exempelvis Skogsviagen och Skansvagen.

Speciellt for Rottne ar att det finns en betydande tung industri inne i samhallet. Ett
viktigt insatsomrade bedoms vara att sdkerstélla trafiksdkerheten pa de platser dar barn
och ungas gangvagar till skola och fritidsaktiviteter korsar vigar som frekvent nyttjas av
tung trafik. Dessa lagen skulle kunna identifieras i en medborgardialog.

5. Uppfoljning

I denna fotgdngarplan finns ett antal dtgarder som Vaxjo kommun kan genomfora i syfte
att fa fler att vilja och kunna resa och forflytta sig till fots. For att pa ett enkelt satt
arligen kunna f6lja upp hur arbetet gar har foljande indikatorer identifierats:

e Andel huvudresor som gors till fots i titorten

¢ Antal skadade fotgangare i singelolyckor (arligen)

e Antalet pakorda fotgidngare (arligen)

e Andel av passager och dvergangsstallen som ar hastighetssakrade
¢ Andel av huvudvégnitet for gang som har belysning.

Fotgangarplanen ska ocksa fungera som ett planeringsunderlag och bor dven anvandas
som stod vid den arliga budgetplaneringen samt vid planering av drift-och
underhallsatgarder.
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Bilaga 3 - Karta huvudgangnat
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Bilaga 4 - Karta huvudgangnadt
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Bilaga 6 - Karta huvudgangndt Gemla
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Bilaga 7 - Karta huvudgangndat
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Bilaga 8 - Karta huvudgangnat
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Bilaga 9 - Karta huvudgangndt Rottne
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