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Inledning

Ar 1996 togs det politiska beslutet att Vaxjo ska bli en fossilbrinslefri kommun. Detta ska
vara uppnatt ar 2030. Genom arens lopp har Vaxjo framgangsrikt jobbat med att minska
utslapp fran energiproduktionen. Detta har gjort att utsldppen per invanare i Vaxjo nu ar

laga, men ocksa att ca 90 % av utslappen kommer fran transportsektorn.

FoOr att Vaxjos ambitiosa klimatmal ska kunna nds kravs en omstéllning av transport-
sektorn. Detta sker dels genom en omflyttning av resandet till mer kollektivtrafik, cykel

och ging, dels genom overgang fran fossila branslen till fornybara branslen och eldrift.

En elektrifiering av transportsektorn ar alltsd en del av 16sningen, och den hér planen ar

till for att ge stdd i arbetet med att etablera laddinfrastruktur i Véaxjo kommun.

Inom ramen for projektet READY, delfinansierat av EUs sjunde ramprogram, Smart cities

and communities, har Vaxjo kommun ett dtagande att ta fram en laddinfrastrukturplan.

Framtagande och beslut

Denna laddinfrastrukturplan har tagits fram under ledning av kommunledningsforvalt-
ningens forvaltningschef, med projekt- och styrgruppsmedlemmar fran kommunled-
ningsforvaltningen, tekniska forvaltningen, stadsbyggnadskontoret, Véxjo Energi,

Viaxjobostader och Vidingehem. Den antogs av kommunstyrelsen den 10 mars 2020.



Syfte

Syftet med denna laddinfrastrukturplan ar huvudsakligen att underlétta for en fortsatt
elektrifiering av transportsektorn i Vaxjo. Planen fortydligar Vaxjos stallningstagande nar

det galler laddinfrastruktur, sdsom:

e Lamplig geografisk lokalisering av laddstationer.
e Vilken typ av laddning som rekommenderas pa olika platser.
e Betalningslosningar for laddstationer som ags av kommunkoncernen.

e Laddldsningar fér boende i bostdder som dgs av kommunkoncernen.

Planen ska vara ett anvandbart verktyg for Vaxjo kommunkoncerns egen planering, men
ocksd som underlag i dialog med andra aktorer. Kommunkoncernen ser positivt pa

initiativ fran privata aktorer som bidrar till att intentionerna i planen uppnas.

Tidsplan

Planen pekar inte direkt ut nar alla laddstationer ska vara pa plats. Planen maste fa leva i
samklang med det verkliga utvecklingsbehovet och utbyggnadstakten maste ocksa vara
ekonomiskt hallbar. Det kan vara lampligt med en 6éversyn av planen ar 2025, samt att ha

kontinuerlig omvarldsbevakning som ger stod for det faktiska behovet.

Avgransningar

I huvudsak handlar planen om den publika laddinfrastrukturen, det vill siga den
laddning som ar 6ppen for vem som helst. Planen omfattar ocksa att hitta en l0sning for
boende i bostader som ags av de kommunala bolagen. Planen avser huvudsakligen
infrastruktur for laddning av bilar. Eldrivna bussar, cyklar, mopeder, motorcyklar med
mera spelar dock viktig roll i ett hallbart transportsystem. Samordningsvinster kan

finnas kring gemensamma laddstationer for olika typer av fordon.



Koppling till Hallbara Védxjé 2030

Héllbarhetsprogrammet "Hallbara Véxjo 2030” ar ett overgripande styrande dokument
som tydliggor den gemensamma och langsiktiga politiska riktningen, tacker in alla

dimensioner av hallbarhet, riktar sig till alla verksamheter och bjuder in andra aktorer
att vara med och bidra for en hallbar utveckling. Programmet innehaller fem malbilder

och nio utmaningar for Vax;jo.

Laddinfrastrukturplanen bidrar till malbilden Klimat- och miljdsmart genom att
underlitta for ett mer hallbart resmonster. Den bidrar till malbilden Tryggt och
tillitsfullt genom att erbjuda en infrastruktur som dampar rackviddsangest. Den bidrar
till malbilden Réttvist och ansvarstagande genom att gora laddning mdijlig i hela
kommunen. Den bidrar till malbilden Vaxande och inkluderande genom att bidra till
Viaxjo som en attraktiv kommun, och den bidrar till malbilden Gront och halsosamt

genom att uppmuntra ett resande som inte slapper ut hilsoskadliga &mnen i luften.

Dessutom bidrar laddinfrastrukturplanen till att 16sa &tminstone utmaningarna
Transporter och resande, Samhillsbyggande, Hilsa och vilbefinnande samt Jamlikhet

och jamstilldhet.

Bakgrund

For att kunna forsta behovet av en laddinfrastrukturplan ar det lampligt att titta pa hur
situationen utvecklats under de senaste dren. Redan i mitten av 90-talet etablerades den
forsta publika laddstationen i Vaxjo. Den plockades senare bort och det skulle sedan
drdja fram till omkring 2010 innan en handfull publika laddstationer sattes upp av Vaxjo
Energi. Samtidigt var antalet laddbara fordon fa. Vad som behoévdes for att 6ka

elektrifieringen var inte helt sjalvklart. For att gora laddfordon attraktiva behovde det



finnas en bra infrastruktur for laddning, men samtidigt kunde inte fordonen vara for

dyra, och rackvidden behovde vara tillracklig.

Viaxjo kommun har smé mojligheter att paverka fordonens teknik och pris, men har
daremot mojligheter att padverka laddmdijligheterna. Det var ocksa den huvudsakliga
anledningen till att framtagandet av en laddinfrastrukturplan for Véxjo blev en del i EU-
projektet READY.

Under arens lopp har dock en forandring skett. Antalet laddstationer i Vaxjo har okat
aven utan att det funnits en plan, och antalet laddfordon har 6kat i samhallet. Nu ar
vitsen med en laddinfrastrukturplan snarare viktig for att skapa struktur, an for att driva

pa utvecklingen.

Nulage - laddstationer

En laddstation &r en plats dar det finns en eller flera laddare. Laddaren kan i sin tur ha
en eller flera laddningspunkter. Det ar antalet laddningspunkter som styr hur manga

fordon som kan laddas samtidigt.

Det ar inte helt enkelt att ge en exakt bild av antalet laddstationer i Vaxjo, men under
2019 uppskattas antalet publika laddningspunkter till ndrmare 100. Anledningen till att
det ar oklart ar att det inte finns en ensam aktor for laddinfrastruktur, och det saknas
synkning mellan de olika webbplatser dar dgare av laddstationer kan lagga upp

information om adresser, antal laddningspunkter, typ av laddning etc.

Utbyggnaden av den publika laddinfrastrukturen som gjorts fram till 2019 har sa gott
som uteslutande varit i eller i anslutning till Vaxjo stad. Det finns minst tre snabbladdare.
Ovriga ér huvudsakligen semisnabbladdare som ar placerade pd kommunigda
parkeringsplatser i centrum, men ocksé pa Vastra mark. Laddstationer for

semisnabbladdning som normalladdning finns ocksd i 4tminstone fyra parkeringshus.



De befintliga laddstationerna har olika dgare, vilket ocksd innebér att eventuell kostnad

och betalningssatt skiljer sig at fran plats till plats.

Nulage - laddfordon

Utvecklingen av laddfordon i Vaxj6 har varit mycket positiv under de senaste aren. Vid
arsskiftet 2018 /2019 fanns 137 personbilsklassade elfordon och 260 laddhybrider
registrerade pa dgare i Vaxjo kommun, enligt SCB. Det kan jamforas med totalt 21
laddfordon fem ar tidigare. Det ar dock troligt att det faktiskt rullar fler laddfordon i
Vaxjo. Statistiken bygger pé i vilken kommun som fordonets dgare finns. D4 manga
laddfordon leasas ar det troligt att ménga fordon registreras pa andra kommuner.
Trenden visar oavsett en snabb okning av antalet, och andelen, laddfordon. Vid arsskiftet
2018 /2019 stod laddfordon for 0,9% av den totala flottan av personbilar i Vaxjo. Under

2018 stod laddfordon dessutom for 6% av nybilsregistreringen.
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Allmant om laddning

En absolut majoritet av laddningen sker antingen i anslutning till hemmet eller vid
arbetsplatser. Publik laddning som finns pa parkeringsplatser, mackar, eller vid viktiga
besoksmadl dr snarare att betrakta som kompletterande laddning och laddning som

moijliggor langre resor.

I takt med att tekniken utvecklas s att fordonens rackvidd per laddning blir battre,
minskar ocksd behoven av ett stort antal laddstationer. Daremot ar det fortfarande

viktigt att erbjuda en finmaskig laddinfrastruktur.

Olika laddstationer

Laddning brukar delas in i normalladdning, semisnabbladdning och snabbladdning.
Poangteras bor att hur snabbt det faktiskt gar att ladda pa dessa beror pa fordonets

egenskaper, inte laddarens. Laddarna ar lampliga for olika anvandningsomraden.

Normalladdning avser laddning med en effekt upp till 7,4 kW. Det ar troligen den
vanligaste typen av laddning eftersom det oftast dr den som sker i hemmet eller pa
arbetsplatser. I det publika nitet lampar sig normalladdning framfor allt pa platser dar

fordon star en langre tid, sdsom jarnvagsstationer, pendlarparkeringar och flygplatser.

Semisnabbladdning avser laddning med en effekt upp till 22 kW, och kan sigas vara en
snabbare typ av normalladdning. I det publika natet lampar sig semisnabbladdning dar
fordon star upp till ett par timmar, till exempel pa parkeringsplatser i anslutning till

stadskdrnan och besotksmal for handel, kultur och fritid.

Snabbladdning avser laddning med en effekt hogre dn 22 kW. Den hir typen av laddning
ar det som narmast kan jamféras med tankning, och syftar huvudsakligen till att
mojliggora langre resor. I det publika natet lampar sig darfor snabbladdning bast i
anslutning till det storre vagnatet, helst i kombination med de faciliteter som en vanlig

mack erbjuder.



Olika kontakter

Det finns ett antal kontakter som kan finnas pa laddfordon och laddstationer. Detta
maste tas hansyn till vid uppséttande av en laddstation. EU har bestamt att for
normalladdning géller "Typ 2” och for snabbladdning géller "CCS” som standarder inom
EU. For semisnabbladdning fungerar bade dessa. Fordon kan ocksé laddas med vanliga
Schuko-kontakter i ett vanligt eluttag. Detta dr dock ndgot som Elsdkerhetsverket

avrader ifran.

O @ P

TYP1 TYP2 CHAdeMO CCS

[llustration éver kontakter for normalladdning (Typ 1 och Typ 2), respektive snabbladdning
(CHAdeMO och CCS). Kalla: emobility.se

Nya laddstationer som satts upp av kommunkoncernen i Vaxjo ska folja EU-standard.
FOor majoriteten av dessa laddstationer kommer det ocksa gilla att ingen fast kabel

kommer finnas. Detta ar istéllet ett ansvar pa fordonsagaren att ha med sig.

Olika sédkerhetsnivaer

Laddning klassas ocksa in i fyra olika sdkerhetsnivaer, eller 'modes”. Mode 1innebar
laddning i ett helt vanligt eluttag med jordfelsbrytare. Mode 2 innebar att det dessutom

finns en kontrolldosa monterad pa laddkabeln, for att gora laddningen sikrare.
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Mode 3 innebér en dnnu sdkrare laddning, som sker med specifik utrustning, exempelvis
en laddbox. Kabeln mellan fordon och laddstation ar stromlos tills dessa borjar
kommunicera med varandra. Mode 4 avser laddning med likstrém och anvinds for

snabbladdning.

EU har bestamt att Mode 3 ska vara standard fér normal- och semisnabbladdning och

att Mode 4 ska vara standard for snabbladdning. Detta galler sdledes aven for Vaxjo.

[ ovrigt ska Vaxjo kommun folja krav och rekommendationer fran Elsikerhetsverket och

Svensk elstandard nar det giller sdkerhet i samband med laddinfrastruktur.

Kommunkoncernens ansvar

Kommunkoncernen maste spela en aktiv roll for att mojliggora de laddplatser som
presenteras langre fram i planen. Samtidigt uppmuntras engagemang och initiativ fran
privata aktorer. Sedan en tid tillbaka har kommunkoncernen ett etablerat koncept som
anvands for att mojliggora laddning av kommunkoncernens egna fordon, som i de flesta

fall kan vara relevant aven for den publika laddningen.

Detta koncept innebdr att nir verksamheter i kommunkoncernen pekat ut behov av
laddinfrastruktur - for intern eller publik laddning - tas en kontakt med Vaxj6 Energi for
att hitta 1amplig l10sning. Vaxjo Energi ser till att laddstation kommer pa plats och skoter
allt som har med sdkerhet och drift att gora. Forvaltningar och bolag betalar en ménatlig
leasingavgift till Vaxjo Energi for detta. Vaxjo Energi har skrivit avtal med leverantdrer av

laddstationer - savél snabbladdare, som semisnabbladdare och normalladdare.

For de allra flesta verksamheter ar det maojligheten att ladda egna fordon som ombesorjs
pa det hér viset, till exempel fordon som anvdnds inom hemtjansten. Tekniska
forvaltningen daremot, har ett stort ansvar att erbjuda publik laddning genom att

etablera laddinfrastruktur pa kommundgda parkeringsplatser.
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For att genomfora den héar laddinfrastrukturplanen kravs aktiv och mélmedveten
handling fran kommunkoncernen. Forutom att sjalva mojliggora laddning, inkluderar
detta aktiv dialog med andra fastighetsagare, till exempel dgare till butiksfastigheter, da
det ar viktigt att offentliga och privata aktorer tillsammans bidrar till att skapa en smart

infrastruktur.

De kommunala bolagen ska bidra till ett forslag pa l10sning som underlattar {or laddning

av bilar som tillhor boende i ldgenheter.

Kommunledningsfoérvaltningen och stadsbyggnadskontoret har ett ansvar att fa in

laddinfrastruktur som en naturlig del i planeringsprocessen.

Eftersom etablering av laddstationer inte enbart &r kommunkoncernens ansvar kan den

har laddinfrastrukturplanen ocksé vara anviandbar for andra aktorer.
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Lokalisering av laddinfrastruktur

For att skapa en sd attraktiv laddinfrastruktur som mdjligt behdver den anpassas efter de
olika forutsattningar och behov som rader i olika delar av kommunen. Forutsattningarna
kan bland annat styras av vilken elinfrastruktur som finns, och om det finns risk for
effektbrist. Behoven ser olika ut om det handlar om laddning langs en storre vag, i Vaxjo

stad, i tatorterna eller pa olika besoksmal i kommunen.

Parallellt med laddinfrastrukturplanen tar Vaxjo kommun fram en parkeringsstrategi.
Det finns starka kopplingar mellan dessa styrande dokument, i synnerhet nér det géller

etablering av laddning i parkeringshus och pa parkeringsplatser.

De platser som beskrivs pa nedanstaende kartor ska ses som lampliga omraden. Det
innebdr inte att det kommer etableras laddinfrastruktur pa alla, eller enbart, dessa

platser.

Snabbladdning

Da snabbladdning huvudsakligen ar till for att mojliggora langre resor, lampar sig denna
infrastruktur bast i anslutning till storre vagar. Nedan listas lampliga platser for

snabbladdning i Vaxjo.

Bemannade mackar ir de mest ultimata platserna for snabbladdning, dels for att de
redan ligger strategiskt 1angs vagarna, dels for att det majliggdér enklare mat, fika och
toalettbesok under tiden bilen laddas. Flera mackforetag har paborjat ett arbete med att
bygga ut infrastrukturen for snabbladdare, vilket innebar att det ar troligt att de kommer
vara huvudsakliga aktorer for fortsatt etablering, dven pé de platser som ndmns nedan.
Utover Vaxjo stad kan etablering av snabbladdare vara strategisk i Ingelstad i anslutning

till Ingelstadhuset.

Viastra Mark ir en strategisk plats for etablering av flera snabbladdare. Har strélar vag

23, vag 25 och Storgatan samman, och vag 30 ligger néra. En stor del av Vaxjos
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genomfartstrafik fingas darfor upp har. Platsen ligger ocksé bra till for besdkare och
arbetspendlare till sdval Samarkand som Vaxjo centrum. I omradet finns tillgang till
serveringar, toaletter och annan service som kan anvandas medan laddning pagar. Detta

ar darfor en strategisk plats for etablering av flera snabbladdare.

Vastra Mark ligger dessutom bra till for att fAnga upp behov av kompletterande laddning
for boende och verksamheter pa Vister, Araby, Soder, Ojaby, Rippe, Bergsniis och
Bredvik.

Vixjos vistra verksamhetsomrade passeras av vig 30 och ligger nira vag 25. Narheten
till saval flygplatsen, nuvarande och blivande verksamhetsomraden som den framtida

lokaliseringen av sjukhuset kan ocksa skapa ett behov av tillganglig laddning.

Vid Norremark mots vag 23, vag 25 och vag 27, vilket innebdr att platsen ar en annan
viktig nod for Vaxjos genomfartstrafik. I omradet finns redan idag snabbladdare i
anslutning till Lidl-butiken, men det kan vara lampligt med etablering av ytterligare
nagon snabbladdare som inte forutsatter besok i butiken. I omradet finns tillgang till

servering, toaletter och annan service som kan anvandas medan laddning pagar.

Norremark ligger dessutom bra till for att fanga upp behov av kompletterande laddning

for boende och verksamheter pa Hovshaga, Hov, Norr, Sandsbro och Evedal.

Ekeberg ligger niara den snabbladdare som idag finns vid Véxjo Energis kontor. Narheten
till vag 27 gor att en etablering av snabbladdare pa Ekebergs industriomrade kan vara en
lamplig lokalisering for att fdnga upp behov av kompletterande laddning for boende och
verksamheter pé Oster, Hogstorp och méjligen Teleborg. Nackdelen med en etablering i
den har delen av Vaxjo ar avsaknad av till exempel servering och offentliga toaletter,
vilket ocksd gor att lokaliseringen mer bor ses som komplement om andra laddstationer

ar upptagna.
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Karta éver ldmpliga platser for snabbladdning i Vixjo stad. Befintliga snabbladdare dr

markerade med stjdarnor.

Lammbhult ar en strategisk plats for snabbladdare da det ar sista mdjliga stoppet i
kommunen norrut langs vag 30. Har passerar aven trafik till och fran Alvesta. I Lammhult
kan det vara lampligt med snabbladdare i anslutning till jirnvagsstationen, da det dven

gar att kombinera med normalladdning for tdgpendlare.
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Parkeringshus
Idag finns laddstationer i flera parkeringshus, sdsom Tegnergallerian, Dockan, World

Trade Center och lasarettets parkeringshus. I takt med att Vaxjo vaxer kommer fler
parkeringshus att tillkomma. Téankbara lokaliseringar ar bland annat kvarteret Fabriken,
Norrtull och Lineborgsplan. Vaxjo kommunkoncern sdkerstaller att det redan fran borjan
finns mojlighet till laddning pé 10-15% av parkeringsplatserna, samt att ytterligare

platser ar forberedda med ledningsinfrastruktur for att vid behov majliggora fler

laddplatser.
I parkeringshusen ar det huvudsakligen normalladdning som ar aktuellt, men det kan

vara lampligt att komplettera med semisnabbladdning.
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Karta dver tdankbara lokaliseringar av parkeringshus med laddplatser. Befintliga

parkeringshus med laddplatser dr markerade med stjdrnor.
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Kommunkoncernens parkeringsplatser i eller nara Vaxjo

centrum

[ Véxjo stad finns ca 2500 publika parkeringsplatser som dgs av kommunkoncernen.
Nagra av dessa ar strategiskt bra for etablering av laddmajligheter. P4 de centrala
platserna kombineras normalladdning och semisnabbladdning eftersom behovet kan
variera. Det ar rimligt att ha som inriktning att 5-15% av parkeringsplatserna férses med
laddmojligheter. Vaxjo kommun far 16pande folja utvecklingen for att se om detta ar en

niva som behover justeras successivt.

Redan idag finns laddstationer pa parkeringarna vid kvarteret Fabriken och Norrtull. P4
bada dessa platser skulle det vara mojligt att komplettera med flera laddstationer. Detta
kan dock bero pa vilka planer som géller for etablering av parkeringshus pa dessa

omraden.

Parkeringen pa Seminarievagen, i 0stra delen av Spetsamossen, ligger ca 650 m fran
Storgatan. Det ar en strategisk och lamplig parkering for besokare till Centrum. Har ar

lampligt med 5-10 laddstationer.

Parkeringen vid simhallen ar viktig for besokande till anlaggningen. Men da den ligger
ca 900 meter fran Stortorget ar den ocksa attraktiv for besokare till Centrum. Har ar

lampligt med 10-20 laddstationer.

Fran parkeringen pa Larkgatan ar det ca 250 m till Storgatan. Den passar bra for
besokare som ankommer Centrum fran véster pa Storgatan. Platsen ar lamplig for 5-10

laddstationer.

Parkeringen langs med Risingevagen ligger ca 600 meter oster om Centrum. Platsen
kan vara en tinkbar parkering att finga upp besokare som ankommer fran Kalmarviagen

och Ronnebyvigen. Platsen ar lamplig for 5-10 laddstationer.
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Pa Ekebovigen, norr om Kungsmadskolan, ligger en kommunal parkering med ca 1000

meter till Stortorget. Framfor allt ligger parkeringen bra till for dem som arbetar pa eller
besoker gymnasieskolorna. Platsen ar lamplig for 5-10 laddstationer.

Teatertorget, Oxtorget och Stortorget ar centrala parkeringsplatser som ar strategiskt

lampliga for laddstationer. En etablering, inklusive storre effekt i omradena, skulle
dessutom kunna ge fordelar for elanslutningar i samband med olika event pa och runt

omkring torgen. Torgen bor kunna ha en nigot hogre andel laddstationer, 15-20% av

parkeringsplatserna.
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Karta éver ldmpliga platser for laddning pd kommunkoncernens parkeringar

Befintliga laddplatser dr markerade med stjdrnor.
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Pendlarparkeringar och infartsparkeringar

Vaxjo kommun har idag fa etablerade pendlarparkeringar, men i takt med att Vaxjo
vaxer, kan ett 0kat behov av sddana finnas pa olika stillen i stadens utkanter. Dessa
parkeringar ligger sd att det ar latt att byta fran bil till kollektivtrafik, eller samdkning. Da
pendlarparkeringarna ar avsedda for att fordon ska sté lite langre tid, ar det i de allra
flesta fall normalladdning som ar aktuellt pa dessa platser. Precis som pa centrala

parkeringsplatser ar det rimligt med laddning pa 5-15% av parkeringsplatserna.

Eftersom flera av dessa platser inte ar etablerade som pendlar- eller infartsparkeringar
idag, maste Vaxjos strategi vara att maojliggora laddning pa dessa platser om och nar de
skapas. For att gora pendlar- och infartsparkeringar attraktiva ar det viktigt att det finns

god tillgang till kollektivtrafik i narheten.

Eke terminal dr en knutpunkt for vagar fran Braas, Rottne, Lenhovda och Vaxjo. Har

finns redan en pendlarparkering och anslutning med kollektivtrafik.

Narmre centrum skulle det gi att ha pendlarparkeringar i Sandsbro, dels i ndrheten av
badplatsen, dels pa parkeringen lings Lenhovdavagen. Har finns anslutning med flera

busslinjer.

For trafik som ankommer till Vaxjo fran oster, pa vag 25 forbi Hogstorp, planeras for en
pendlarparkering i anslutning till Vildgdsvagen. Den etableras i samband med

ombyggnationen av Fagrabacksrondellen.

Pa Briande udde 6ster om Trummen har etablerats en pendlarparkering, men dnnu finns
ingen laddinfrastruktur. Har gar det darmed att samla upp trafik fran Blekinge och

Tingsryd.

Vid Videum finns redan idag ett antal laddstationer fér besokare till omradet. Platsen
kan vara ldmplig fér ndgon form av infartsparkering, antingen for att ta sig vidare in till
centrum, eller for promenad till olika verksamheter vid Linnéuniversitetet och Ostra

Teleborg.
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Soder om Teleborg, vid vattentornet, ligger redan idag en mindre parkering i anslutning

till busshallplatsen som ocksé fungerar som infartsparkering.

Arenastaden ar en strategisk plats som kan vara lamplig for etablering av ndgon form av
pendlarparkering for byte till buss (eller promenad) in till Vaxjo centrum eller Vastra
Mark. Har bor normalladdning kombineras med semisnabbladdning som kan anvandas i

samband med olika idrotts- och kulturevent.

Omradet runt norra delen av Norra Bergundasjon ar inne i en expansiv fas. Har finns

ett behov av att majliggora for pendlarparkering med laddinfrastruktur.

Vid Vixjo vastra verksamhetsomrade, som tidigare nimnts som lamplig lokalisering for
snabbladdare, ar det ocksa maijligt att skapa forutsattningar for pendlarparkering som

kan fanga upp trafik fran norrifrén.
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Karta 6ver lampliga platser for pendlar- och infartsparkeringar som kan forses med

normalladdning. Utanfor bild ligger Eke terminal.
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Ovriga platser i Véxjé stad

Laddinfrastruktur dr nagot som flera aktorer, utover Vaxjo kommunkoncern, kan och
bor arbeta med. Olika fastighetsdgare bor ta ansvar for etablering av publik laddning pa
sin mark i den utstrackning det gir. Redan idag ser vi till exempel att det finns publik
laddning pa flygplatsen och i anslutning till nagra av Region Kronobergs verksamheter.
Kommunkoncernen kan i flera fall vara lamplig samarbetspartner for att mojliggora
laddinfrastrukturen, vilket till exempel skett vid Grand Samarkand dar Vaxjo Energi satt

upp laddstationer.

Precis som vid Grand Samarkand, och Lidl Norremark, skulle parkeringsplatser i
anslutning till dagligvaruhandel lampa sig for etablering av laddning. Kommunkoncernen
kan fora en aktiv dialog med handeln om detta. Genom att fa till laddplatser i anslutning

till butiker, mojliggors aven for en finmaskigare laddinfrastruktur i hela samhallet.

Parkeringsytor for kommunkoncernens verksamhet

En annan strategi ar att se vilka mdjligheter som finns att etablera laddplatser pa de
parkeringsplatser som tillhér kommunkoncernens verksamheter, till exempel skolor,
idrottsanlaggningar och friluftsanldggningar. Enbart V6fab har i storleksordningen 1500

sddana parkeringsplatser.

Pa vilket satt dessa skulle kunna forses med publik laddning behover utredas vidare. Det
skulle kunna innebara att laddplatserna pa dagarna anvands for kommunala fordon eller
anstillda inom verksamheterna, for att pa kvillarna kunna nyttjas av allmdnheten. Detta
skulle dels innebara att laddinfrastruktur kan etableras pa ménga platser i samhallet,
dels att de laddstationer som etableras kan fa en hogre nyttjandegrad och darmed en

béattre ekonomi.
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Karta med exempel pd platser i anslutning till handel, idrott och friluftsliv i Vdxjo stad, och
som inte redan omfattats av de 6vriga kartorna. Pd kartan visas inte alla

kommunkoncernens évriga parkeringsplatser.
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Lammbhult

Som tidigare ndmnts skulle det vara lampligt att satta upp en snabbladdare i Lammbhult, i

anslutning till stationen. Den skulle kunna vara viktig for trafik i nord-sydlig riktning
genom kommunen. Stationen ar ocksa en lamplig plats att etablera 1-2 platser for

normalladdning pa.

Utover stationen skulle det vara lampligt med 1-2 laddplatser i anslutning till

matvarubutiken.

Karta éver ldmpliga platser for laddning i Lammhult.
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Rottne

I Rottne kan tillgang till publik laddning vara relevant i form av 1-2 semisnabbladdare,
antingen pa butikens parkeringsplats, eller parkeringen dster om Sorgarden. Dessutom
finns en parkering i vastra delen av Rottne, som kan fungera som pendlarparkering for

fordon fran kringliggande byar. Har skulle det vara lampligt med 1-2 normalladdare.

L4

Karta éver ldmpliga platser for laddning i Rottne.
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Braas
I Brads finns en parkering mittemot Bradsgarden, som ocksa ligger néra till busshallplats.
Detta ar den mest lampliga platsen for etablering av 1-2 semisnabbladdare och 1-2

normalladdare i Braés.

Karta éver ldamplig plats for laddning i Brads.
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Gemla

Aven i Gemla &r det rimligt med etablering av 1-2 platser fér normalladdning. Detta ar

lampligast i anslutning till tdgstationen.

Karta 6ver ldmplig plats for laddning i Gemla.
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Ingelstad
Ingelstad ligger strategiskt langs med vag 27. Det gor, som tidigare ndmnts, att Ingelstad

ar en 1amplig plats for etablering av snabbladdare i anslutning till den bemannade

macken.

Utover detta finns en central parkeringsplats i anslutning till busshallplats, som ar

lamplig for etablering av 1-2 semisnabbladdare och 1-2 normalladdare.

Karta 6ver ldmpliga platser for laddning i Ingelstad.
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Betalningslosningar

Fram till sommaren 2019 var det gratis att ladda pa de laddstationer som kommun-
koncernen ansvarade for. Eftersom andra aktorer i Vaxjo tar betalt for laddning infordes
betalning dven p4 kommunégda laddstationer 2019. Kommunkoncernens betalnings-

l6sningar for publik laddning ar av tvéa olika slag.

P4 kommunala parkeringsplatser sker betalning genom en forhdjd parkeringsavgift fran
och med varen 2020. Kostnaden ar alltsd inte relaterad till mangden el som laddas utan
till att servicen att ladda anvands. Det finns tvd huvudsakliga fordelar med denna
l16sning. Dels behovs inte tva olika system for betalning (ett for parkeringsavgifter och
ett for laddning). Dels minskar risken for att laddplatserna blockeras av fordon som inte

kan eller inte har for avsikt att ladda.

Pa laddstationer dar Vaxjo Energi har ansvaret och som inte avser kommunala
parkeringsplatser, sker betalning istdllet utifran antalet laddade kWh eller det satt som

leverantoren av laddstationer erbjuder.
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Laddmojligheter for boende i

allmannyttans bostader

[ Véaxjo marks ett okat intresse for att skaffa laddfordon. I dagslaget ar det upp till varje
fastighetsdgare att 1osa hur laddning av fordonen ska ske. Detta ar i sin tur oftast enkelt
for de som bor i villa, medan det kraver andra l6sningar for fastighetsdgare som ager
lagenheter. Inom Vaxjo kommunkoncern finns ett stort antal boende i Vaxjobostader
och Vidingehem. Darfoér behdvs en plan for hur kommunkoncernen hanterar detta, dven

om det i sig inte handlar om publik laddning.

Vaxjobostader och Vidingehem fér fragor fran sina hyresgister om laddmojligheter pa
sina parkeringsplatser. Tanken att installera laddstation allt eftersom en hyresgast
efterfragar det ar tyvarr inte langsiktigt héllbar. Eftersom laddning ska ske med Mode 3
gar det inte hanvisa till vanliga eluttag. Att mojliggora for hyresgisterna att sjalva satta
upp egna laddboxar pa sin egen parkeringsplats skulle kunna utldsa ett storre
effektbehov, vilket i sin tur innebar hogre energikostnader for fastighetsbolaget - en

kostnad som leder till 6kade hyror.

Vaxjo kommunkoncern behover en 10sning som ar langsiktigt hallbar nar det galler
laddmojligheter for boende i de kommunala bolagen. En sddan 16sning riskerar dock att

vara besvarlig for den enskilde i det korta perspektivet.

For tillfallet &r kommunkoncernens strategi att hianvisa boende i allmannyttan till den
publika laddinfrastrukturen. Detta innebar i sig att det ar nodvandigt att {4 till stand
laddinfrastruktur pa ett antal av de platser som ndmns i detta dokument redan under

2020.

Kommunkoncernen ska ocksa under 2020 och 2021 f6lja utvecklingen och
erfarenheterna fran andra delar av Sverige, for att se vilka l0sningar som skulle kunna

genomforas dven i Vaxjo.
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Exempel pa I6sningar
Det finns nagra intressanta exempel pa l0sningar som skulle kunna fungera i Vaxjo, och
som behover utforskas mer. Dessa exempel bor utredas mer i sin helhet av

kommunkoncernen.

Laddmackar for publik laddning etableras pa strategiska platser i kommunen. I en sadan
laddmack etableras i storleksordningen 10-20 laddningspunkter beroende pa hur manga
manniskor som bor i narheten och hur mycket annan laddinfrastruktur som finns i
omradet. Detta kan vara ett exempel pa hur redan namnda laddplatser i denna plan kan

mojliggoras (till exempel i anslutning till butiker eller skolor).

Med en sadan hér 16sning uppléter fastighetsdgaren mark (till exempel ett antal
parkeringsplatser) for etablering av laddinfrastruktur. Laddmacken ar tillganglig for alla
invanare, oavsett om de bor i lagenhet eller inte. Detta ar ett satt att gora publik
laddning mer tillganglig i olika delar av den byggda miljon. Laddstationerna bor vara
semisnabbladdare och betalning sker enligt det satt som ansvarig for laddstationen

erbjuder.

Bokningsbar laddstation dr en annan mojlig 10sning som inte ar lika publik, men som
mojliggor laddning for boende i allménnyttan. En sddan 16sning skulle kunna innebara
att de kommunala bolagen avsitter ett antal parkeringsplatser i omraden dar de har
manga boende. Dessa parkeringsplatser tillhor inte nadgon specifik hyresgast, utan forses

med laddplatser som kan bokas pa samma sitt som det gar att boka tider i en tvittstuga.
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Planens genomforande

Genomforandet av laddinfrastrukturplanen sker inom ramen for huvudprocessen

"Utveckla och forvalta en vaxande och trygg stad, tatort och landsbygd”. Genomfoérande

och uppfodljning féljer kommunkoncernens styrmodell och arbetet tas in i den arliga

budgetprocessen {for politisk prioritering och vidare uppfoljning.

Den héar planen omfattar etablering av uppskattningsvis 400-450 laddstationer, varav en

majoritet ligger inom kommunkoncernens ansvarsomrade. Utbyggnadstakten maste dels

ske i en sddan omfattning som motsvarar behovet, dels vara ekonomiskt héllbar.

Detta gor att det inte 4r meningsfullt att sitta ett mal om hur manga laddstationer som

ska etableras varje ar. Daremot kan foljande principer galla:

1

2)

3)

Under 2020-2021 utreder kommunkoncernen mojligheterna att fa till stdnd en
laddmack eller liknande pa ett lampligt stélle, med etablering 2021. Om I8sningen
ar framgangsrik etableras liknande 16sning pa ytterligare minst ett stélle senast
2024.

Under 2020 etableras de forsta laddstationerna pa nagon eller nigra orter

utanfor Vax;jo stad. Alla orter i planen har minst en laddstation senast 2024.

Under 2020 tillkommer laddstationer pa minst en kommunal parkeringsplats i

Viaxjo stad. Behovet av ytterligare utbyggnad analyseras arligen.

Varje gang ett nytt parkeringshus eller en ny pendlarparkering etableras,

installeras dven laddinfrastruktur samt forbereder for 6kad kapacitet.

Lopande sker en dialog med andra aktorer om etablering av laddstationer.
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Denna laddinfrastrukturplan har tagits fram inom ramen for EU-projektet READY som ar

delfinansierat av EU:s sjunde ramprogram.

SmartCities

and Communities
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